浙江海事局2018年度及第四季度辖区

水上安全形势分析报告
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2019年1月10日
浙江海事局2018年度及第四季度辖区

水上安全形势分析报告
一、辖区事故概况
2018年辖区共发生一般等级及以上水上交通事故35件，死亡失踪53人（渔船人员死亡失踪22人），沉船23艘，直接经济损失8304.65万元，同比事故件数上升66.7%、死亡失踪人数上升89.3%、沉船艘数上升76.9%、直接经济损失上升92.5%。其中，一般等级事故29件、同比增加11件、上升61.1%；较大等级事故6件、同比增加3件、上升100%；今年辖区未发生重大等级事故，同比持平。

其中：

（一）运输船事故27件，死亡失踪28人，沉船18艘，直接经济损失7470.65万元，同比分别为事故件数上升68.8%、死亡失踪人数上升180%、沉船艘数上升125%、直接经济损失上升182.1%。

（二）非运输船舶一般等级及以上事故8件，死亡失踪25人，沉船5艘，直接经济损失834万元，同比分别为事故件数上升60%、死亡失踪人数上升38.9%、沉船艘数持平、直接经济损失下降49.9%。
（三）砂石运输船舶发生一般等级及以上事故8.5件，死亡失踪9人，沉船10艘，直接经济损失2516.65万元，四项指标同比分别上升6.3%、下降10%、上升25%和上升51.6%。

（四）发生涉渔一般等级及以上碰撞事故7件（涉及14起商渔船碰撞事故，其中较大等级事故3起、一般等级事故11起），死亡失踪22人，沉船5艘，直接经济损失804万元，四项指标同比分别上升55.6%、上升22.2%、持平和下降51.7%。（去年同期发生商渔船碰撞事故较大等级事故2起、一般等级事故7起）

（五）非五星红旗船舶发生一般等级及以上事故6件，死亡失踪10人、船舶沉没1艘、直接经济损失863万元，同比事故件数上升50%、死亡失踪人数增加10人、沉船增加1艘、直接经济损失上升111.5%。（去年非五星红旗船舶发生一般等级及以上事故4件，未造成人员死亡失踪、船舶沉没，直接经济损失408万元）

（六）“三无”船舶发生一般等级及以上事故2.5件（涉及“三无”运输船1艘、渔船3艘），死亡失踪7人（运输船2人、渔船5人）、船舶沉没2艘（运输船渔船各1艘），同比分别上升150%%、增加7人、增加2艘（去年度“三无”船舶发生一般等级及以上事故1件，无人员死亡失踪及船舶沉没）。

（七）内河船舶在沿海水域发生一般等级事故3件（涉及内河船舶6艘），无人员伤亡，沉船4艘、直接经济损失1805万元，同比事故件数上升200%、沉船艘数上升300%、直接经济损失上升132.8%。内河船舶在内河水域发生一般等级事故1件（涉及内河船舶1艘），死亡失踪1人，无船舶沉没与直接经济损失，四项指标同比持平。

（八）2018年辖区共发生水上交通小事故92件，同比增加11件、上升13.6%。 

二、2018年度辖区等级以上事故统计分析
（一）一般等级及以上事故四项指标同比“全面上升”。 分别为事故件数上升66.7%、死亡失踪人数上升89.3%、沉船艘数上升76.9%、直接经济损失上升92.5%。（详见表一、图一）

表一：一般等级及以上事故四项指标统计表

	
	统计期
	事故件数
	死亡失踪
	沉船艘数
	经济损失(万元)

	一般等级事故
	2018年度
	35
	53
	23
	8304.65

	
	2017年度
	21
	28
	13
	4314

	
	同  比（％）
	+66.7
	+89.3
	+76.9
	+92.5


图一：一般等级及以上事故四项指标对比图
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    （二）运输船舶一般等级及以上事故四项指标同比“全面上升”。 分别为事故件数上升68.8%、死亡失踪人数上升180%、沉船艘数上升125%、直接经济损失上升182.1%。（详见表二、图二）

表二：运输船舶一般等级及以上事故四项指标统计表
	
	统计期
	事故件数
	死亡失踪
	沉船艘数
	经济损失(万元)

	运输

船舶

事故
	2018年度
	27
	28
	18
	7470.65

	
	2017年度
	16
	10
	8
	2648

	
	同  比（％）
	+68.8
	+180
	+125
	+182.1


图二：运输船舶一般等级及以上事故四项指标对比图
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    （三）非运输船舶一般等级及以上事故8件，死亡失踪25人，沉船5艘，直接经济损失834万元，四项指标同比“两升一降一持平”，分别为事故件数上升60%、死亡失踪人数上升38.9%、沉船艘数持平、直接经济损失下降49.9%。（详见表三）

表三：非运输船舶一般等级及以上事故四项指标统计表
	
	统计期
	事故件数
	死亡失踪
	沉船艘数
	经济损失(万元)

	非运输

船事故
	2018年度
	8
	25
	5
	834

	
	2017年度
	5
	18
	5
	1666

	
	同  比（％）
	+60
	+38.9
	持平
	-49.9


（四）2018年度各分支局辖区事故统计。（见下表四，图三、四）
1、宁波局辖区一般等级及以上事故四项指标同比“全面上升”，共发生一般等级及以上事故7件（其中一般等级事故5件、较大等级事故2件），同比增加5件、上升250%；死亡失踪14人，同比增加12人、上升600%；沉船4艘，同比增加3艘、上升300%；直接经济损失1708万元，同比增加1288万元、上升306.7%。事故四项指标分别占到我局辖区年度指标总数的20%、26.4%、17.4%和20.6%。

2、舟山局辖区一般等级及以上事故四项指标同比“全面上升”，共发生一般等级及以上事故13件（其中一般等级事故10件、较大等级事故3件），同比增加4件、上升44.4%；死亡失踪17人，同比增加4人、上升30.8%；沉船10艘，同比增加4艘、上升66.7%；直接经济损失3915万元，同比增加2420万元、上升161.9%。事故四项指标分别占到我局辖区年度指标总数的37.1%、32.1%、43.5%和47.1%。

3、温州局辖区一般等级及以上事故四项指标同比“两升一降一持平”，共发生一般等级及以上事故9件（其中一般等级事故8件、较大等级事故1件），同比增加1件、上升12.5%；死亡失踪16人，同比增加9人，上升128.6%；沉船5艘，同比持平；直接经济损失1430万元，同比减少19万元、下降1.3%。分别占辖区年度指标总数的25.7%、30.2%、21.7%和17.2%。
4、台州局辖区一般等级及以上事故四项指标同比“两升一降一持平”，共发生一般等级事故3件，同比增加1件、上升50%，死亡失踪6人、同比持平；沉船2艘、同比增加1艘，上升100%；直接经济损失270.65万元，同比减少679.35万元，下降71.5%。

5、嘉兴局辖区发生一般等级事故2件，同比增加2件，沉船1艘、同比增加1艘，直接经济损失866万元、同比增加866万元，均未造成人员死亡失踪。

6、杭州局辖区发生一般等级事故1件、同比增加1件，沉船1艘、同比增加1艘，直接经济损失115万元、同比增加115万元，均未造成人员死亡失踪。
表四：2018年度各分支局辖区一般等级及以上事故分布统计
	2018年

度
	重大

事故
	较大事故
	一般等级
	一般等级及以上
	死亡失踪人数
	沉船艘次
	经济损失（万元）

	
	
	
	
	总数
	运输船
	总数
	运输船
	总数
	运输船
	总数
	运输船

	宁波海事局
	0
	2
	5
	7
	5
	14
	1
	4
	2
	1708
	1348

	舟山海事局
	0
	3
	10
	13
	10
	17
	13
	10
	9
	3915
	3816

	温州海事局
	0
	1
	8
	9
	7
	16
	12
	5
	4
	1430
	1170

	台州海事局
	0
	0
	3
	3
	2
	6
	2
	2
	1
	270.65
	155.65

	嘉兴海事局
	0
	0
	2
	2
	2
	0
	0
	1
	1
	866
	866

	杭州海事局
	0
	0
	1
	1
	1
	0
	0
	1
	1
	115
	115

	合  计
	0
	6
	29
	35
	27
	53
	28
	23
	18
	8304.65
	7470.65
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图三：2018年度各分支局辖区一般等级及以上事故四项指标对比
图四：2018年度各分支局辖区一般等级及以上事故占比图
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（五）一般等级及以上事故等级与种类统计。2018年辖区共发生一般等级及以上事故35件，其中较大等级事故6件、一般等级事故29件，共涉及6个事故种类。其中，碰撞事故21件、同比上升61.5%，占事故总数的60%、下降了1.9个百分点；造成死亡失踪26人、同比上升13.0%，占死亡失踪总人数的82.1%、占比相同；沉船14艘、同比上升75%，占沉船总艘数的60.9%、下降0.6个百分点。自沉事故8件、同比上升100%，占事故总数的22.9%、上升3.9个百分点，造成死亡失踪24人、同比上升500%，占死亡失踪总人数的45.3%、上升31个百分点；沉船1艘、同比下降75%，占沉船总数4.3%、下降26.5个百分点。触碰事故2件、同比上升100%，触礁、火灾爆炸事故各1件，同比持平；其他造成人员死亡类事故2件，同比增加1件、上升100%。（详见表五、图五）

表五：一般等级及以上事故种类分布统计

	2018 年
	事故件数
	死亡人数
	沉船艘数
	直接经济损失（万元）

	碰撞
	21
	26
	14
	4881

	自沉
	8
	24
	7
	2745.65

	触礁
	1
	0
	1
	210

	触碰
	2
	0
	1
	418

	火灾爆炸
	1
	1
	0
	50

	其他类
	2
	2
	0
	0

	合计
	35
	53
	23
	8304.65


图五：一般等级及以上事故种类比例分布图
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（六）一般等级及以上事故船舶种类与吨位分布。

1、2018年辖区一般等级及以上事故共涉及12类船舶，其中砂石运输船舶发生一般等级及以上事故8.5件（涉及13艘砂石运输船舶），死亡失踪9人，沉船10艘，直接经济损失2516.65万元，四项指标同比分别上升6.3%、下降10%、上升25%和上升51.6%，占年度四项指标总数的24.3%、17%、43.5%和30.3%，年度占比分别减少13.8个百分点、减少18.7个百分点、减少18个百分点和减少8.2个百分点，但事故所致船舶沉没率较大， 13艘涉事砂石运输船舶沉没10艘，船舶沉没率达76.9%；涉及渔船一般等级及以上碰撞事故7件（涉及14起商渔船碰撞事故，其中较大等级事故3起、一般等级事故11起），死亡失踪22人，沉船5艘，直接经济损失804万元，四项指标同比分别上升55.6%、上升22.2%、持平和下降51.7%，分别占年度等级以上事故四项指标的20%、41.5%、21.7%和9.7%，年度占比分别减少1.4个百分点、减少22.8个百分点、减少16.8个百分点和减少28.9个百分点。油轮、散装化学品船以及LPG等危险品运输船舶事故5件、死亡2人；干杂货船事故4件、死亡失踪11人、沉船2艘、直接经济损失1140万元；工程船事故3件、死亡失踪5人、沉船2艘；散货船、多用途船舶事故各2.5件；集装箱船事故1.5件；海钓游艇事故1件、死亡失踪3人；涉及“三无”船舶事故2.5件。（详见表六）

表六：2018年一般等级及以上事故船舶种类分布统计

	2018年
	事故件数
	死亡人数
	沉船艘数
	直接经济损失（万元）

	砂石运输船舶
	8.5
	9
	10
	2516.65

	干杂货船
	4
	11
	2
	1140

	油、危险品船
	5
	2
	0
	400

	集装箱船
	1.5
	0
	0
	303

	工程船
	3
	5
	2
	630

	散货船
	2.5
	1
	1
	1130

	多用途船
	2.5
	0
	3
	1351

	海钓游艇
	1
	3
	0
	30

	渔船
	7
	22
	5
	804

	合计
	35
	53
	23
	8304.65

	三无船舶
	2.5
	7
	2
	150


2、2018年运输船舶发生一般等级及以上事故27件，其中500总吨以下船舶事故7件，占运输船舶事故总数的25.9%；500至1000总吨船舶事故0.5件，占运输船舶事故总数的1.9%；1000总吨至3000总吨船舶事故10件，占运输船舶事故总数的37%；3000总吨以上船舶事故9.5件，占运输船舶事故的35.2%。3000总吨以下船舶事故相对较多。（详见图六）

图六：一般等级及以上运输船舶事故船舶吨位比例分布图
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（七）一般等级及以上事故发生水域统计。2018年35件一般等级及以上事故中，按事发水域统计，发生在专属经济区水域的事故4件、死亡失踪20人，其中商渔船碰撞事故3件、死亡失踪11人；发生在毗连区水域的事故0件，发生在领海水域的事故4件，发生在领海基线内其他水域事故12件，发生在内水的事故15件，其中发生在港区航道水域2件、锚地水域3件、内河水域1件，港内及码头水域个1件，发生在内水其他水域的事故7件。（详见图七）

图七：一般等级及以上事故发生水域比例图
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35件一般等级及以上事故中，发生在始发港水域的有9件、航经水域18件、目的港水域8件。（见表七）

表七：一般等级及以上事故发生水域数据表

	2018年
	事故发生在

始发港水域
	事故发生在

目的港水域
	事故发生在非始发港

和目的港（航经船舶）
	合计（件）

	宁波局辖区
	2
	1
	4
	7

	舟山局辖区
	4
	2
	7
	13

	温州局辖区
	3
	1
	5
	9

	台州局辖区
	0
	1
	2
	3

	嘉兴局辖区
	0
	2
	0
	2

	杭州局辖区
	0
	1
	0
	1

	合  计
	9
	8
	18
	35


（八）一般等级及以上事故船舶船籍分布。35件一般等级及以上事故共涉及56艘船舶，其中运输船舶41艘，非运输船15艘。运输船舶中，浙江14艘，外省籍18艘，外国籍9艘。15艘非运输船舶中浙江籍渔业船舶9艘、三无渔船3艘，福建及山东渔船各1艘，浙江籍海钓游艇1艘。

（九）一般等级及以上事故发生时段统计。其中0000-0400时段，发生等级以上事故6件，死亡失踪6人、沉船6艘、直接经济损失1923万元，四项指标分别占年度等级以上事故四项指标总数的17.1%、11.3%、26.1%和23.2%；0400-0800时段，发生等级以上事故8件，死亡失踪10人、沉船4艘、直接经济损失2306万元，四项指标分别占年度等级以上事故四项指标总数的22.9%、18.9%、17.4%和27.8%；0800-1200时段发生等级以上事故6件，死亡失踪3人、沉船1艘、直接经济损失780万元；1200-1600时段发生等级以上事故3件，死亡失踪3人、沉船2艘、直接经济损失1100万元；1600-2000时段，发生等级以上事故5件，死亡失踪5人、沉船4艘、直接经济损失657.65万元，四项指标分别占年度等级以上事故四项指标总数的14.3%、9.4%、17.4%和7.9%；2000-2400时段，发生等级以上事故7件，死亡失踪26人、沉船6艘、直接经济损失1528万元，四项指标分别占年度等级以上事故四项指标总数的20%、49.1%、26.1%和18.4%。从事故发生时间统计，夜间（1800时至第二天0600时）事故多发且损失惨重。2018年35件一般等级及以上事故中发生在该时间段的事故有21件，造成40人死亡失踪、17艘船舶沉没、直接经济损失5904.65万元，四项指标分别占年度一般等级及以上事故四项指标总数的60%、75.5%、73.9%和71.1%。（见表八、图八）

表八：一般等级及以上事故发生时段统计表

	时段
	事故件数
	死亡失踪（人）
	沉船（艘）
	直接经济损失（万元）

	0-4时
	6
	6
	6
	1923

	4-8时
	8
	10
	4
	2306

	8-12时
	6
	3
	1
	780

	12-16时
	3
	3
	2
	1110

	16-20时
	5
	5
	4
	657.65

	20-24时
	7
	26
	6
	1528

	合  计
	35
	53
	23
	8304.65


图八：一般等级及以上事故发生时段统计图
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（十）一般等级及以上事故四项指标月度分布。2018年6月、11月安全形势较好，均未发生等级以上事故。3月份与9月份安全形势相对较差，3月份事故件数最多、9月份事故死亡失踪人数最多。3月份共发生等级以上事故7件、占事故总数的20%；4月、9月和12月次之，均发生等级以上事故5件、各占事故总数的14.3%，5月4件、占11.4%，1月与8月各发生3件，2月、7月和10月各发生1件；月度事故导致死亡失踪人数9月最多，达18人、占死亡失踪总人数的34%，其次是1月、死亡失踪9人、占死亡失踪总人数的17%,2月、6月、10月以及11月等月份事故未造成人员死亡失踪；沉船数量4月与9月最多，均发生沉船4艘、各占沉船总艘数的17.4%，1月、3月和12月等沉船3艘，2月、6月和11月等3个月等级事故未造成船舶沉没。直接经济损失3月居首，1546万元、占年度等级以上事故直接经济损失总数的18.6%；1月、4月、5月与12月等月份事故直接经济损失则均超过1200万元。（详见表九、图九）

表九：一般等级及以上事故四项指标月度分布统计

	月份
	事故件数
	死亡人数
	沉船艘数
	直接经济损失（万元）

	1 月
	3
	9
	3
	1250

	2 月
	1
	0
	0
	185

	3 月
	7
	6
	3
	1546

	4月
	5
	6
	4
	1290

	5月
	4
	5
	2
	1258.65

	6月
	0
	0
	0
	0

	7月
	1
	3
	1
	70

	8月
	3
	4
	2
	566

	9月
	5
	18
	4
	610

	10月
	1
	0
	1
	310

	11月
	0
	0
	0
	0

	12月
	5
	2
	3
	1219

	合 计
	35
	53
	23
	8304.65


图九：一般等级及以上事故四项指标月度分布图
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   （十一）一般等级及以上事故四项指标季度分布。2018年第四季度水上安全形势相对较好，事故件数、死亡失踪人数以及沉船艘数均最少，而且11月份未发生等级以上事故。第一季度事故件数最多，多达11件、占年度事故总数的31.4%；第三季度相对形势较差，共发生9件等级以上事故，其中较大等级事故5件，造成25人死亡失踪人数、占年度指标总数的47.2%，沉船7艘、占年度指标总数的30.4%。（见表十、图十）

表十：一般等级及以上事故四项指标季度分布统计

	季度
	事故件数
	死亡人数
	沉船艘数
	直接经济损失（万元）

	第一季度
	11
	15
	6
	2981

	第二季度
	9
	11
	6
	2548.65

	第三季度
	9
	25
	7
	1246

	第四季度
	6
	2
	4
	1529

	合  计
	35
	53
	23
	8304.65


图十：一般等级及以上事故四项指标季度分布统计
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 三、2018年辖区人员死亡失踪事故案例
2018年辖区发生造成人员死亡失踪的事故21件，其中死亡失踪3人及以上较大事故6件、死亡失踪31人，死亡失踪1-2人事故15件，具体案例见文后附件。
四、辖区外浙江籍船舶水上交通事故情况

2018年浙江籍船舶在辖区外水域发生水上交通事故67起，涉及一般等级及以上水上交通事故14起，浙江籍船舶船上人员死亡失踪13人、同比增加8人、上升160%，浙江籍船舶沉没5艘、同比减少2艘、下降28.6%。其中较大等级事故2起、造成13人死亡失踪（浙江籍船舶6人、辽宁籍渔船7人），一般等级事故12起、造成9人死亡失踪、其中浙江籍船舶死亡失踪7人。人员死亡失踪事故案例见文后附件。
五、2018年度辖区水上交通事故特点

（一）事故数量增加，等级以上事故增幅显著。今年辖区水域共发生水上交通事故127件，较去年同期增加25件、上升24.5%。其中，发生一般等级及以上水上交通事故35件，死亡失踪53人（渔船人员死亡失踪22人），沉船23艘，直接经济损失8304.65万元，同比事故件数上升66.7%、死亡失踪人数上升89.3%、沉船艘数上升76.9%、直接经济损失上升92.5%，增幅显著；特别是发生较大等级事故6件，同比增加3件、上升100%，死亡失踪31人、同比增加15人、上升93.8%。

（二）辖区水域碰撞事故多发，且以商船渔船碰撞事故为主。2018年辖区水域共发生碰撞事故57起，占年度事故总量的45.2%，一般等级及以上碰撞事故21起、造成26人死亡失踪、14艘船舶沉没、直接经济损失4881万元，四项指标分别占等级以上事故相应指标数的60%、49.1%、60.9%和58.8%；其中商渔船碰撞事故33起，占年度事故总量的26.2%，占碰撞事故总数的57.9%，既近6成的碰撞事故是商渔船碰撞事故，其中一般等级及以上商渔船碰撞事故14起，造成人员死亡失踪26人（其中渔船人员死亡失踪22人）、沉船10艘，直接经济损失2185万元，分别占等级以上事故相应指标总数的40%、49.1%、43.5%和26.3%，占等级以上碰撞事故相应指标数的66.7%、100%、71.4%和44.8%，商渔船碰撞事故是造成辖区事故人员死亡失踪的最大危险源。

（三）水上交通事故发生的时段性明显。夜间即18点至第二天早上6点时段是事故多发期，今年辖区35件一般等级及以上水上交通事故中，发生在该时间的有21件，造成40人死亡失踪、17艘船舶沉没、直接经济损失高达5904.65万元，分别占年度等级以上事故四项指标总数的60%、75.5%、73.9%和71.1%。从值班时间来看，2000-2400时段发生事故相对较多，共有7件、占指标总数的20%，造成26人死亡失踪、占指标总数的49.1%。
（四）非法参与海上运输的内河船舶趋向大型化。今年内河船舶在辖区沿海水域发生一般等级事故5起（涉及内河船舶6艘），船舶沉没4艘、直接经济损失1805万元，同比事故件数上升200%、沉船艘数上升300%、直接经济损失上升132.8%，增幅较大，所幸事故未造成人员伤亡。沉没的四艘内河船均系非法参与海上砂石运输的船舶，船舶吨位均超过3000总吨（“腾达11111”轮总吨5592、“苏泰海洋9”轮总吨6702、“华伦99”轮总吨4019、“华伦67”轮总吨5297），“苏泰海洋9”轮发生事故时装载砂石约10000吨，船舶大型化趋势比较明显。
（五）涉嫌走私船舶事故多发的态势得到有效遏制。今年上半年辖区发生涉嫌走私船舶水上交通事故5件，其中等级以上事故2.5件、涉及9人死亡失踪、3艘船舶沉没、直接经济损失700余万元；同时发现涉嫌走私船舶活动水域范围有所蔓延，除杭州局外其余五个分支局辖区均发现有涉嫌走私船舶活动，且在温州、宁波、舟山等辖区水域均有事故发生，尤其是温州辖区涉嫌走私船事故多发的情形尤为明显，成为影响辖区水上交通安全的新风险源。针对涉嫌走私船舶事故多发的情况，我局高度重视，督促和推动地方政府牵头统一开展打击船舶走私行动，经努力，下半年未发生涉嫌走私船舶等级以上事故，涉嫌走私船舶险情事故情况得到有效遏制。
（六）辖区外浙江籍船舶事故死亡失踪人数增幅较大。2018年浙江籍船舶在辖区外水域发生水上交通事故67起，涉及一般等级及以上水上交通事故14起，浙江籍船上人员死亡失踪13人、同比增加8人、上升160%，浙江籍船舶沉没5艘、同比下降28.6%。其中较大等级事故2起、造成13人死亡失踪（浙江籍船上人员6人、辽宁籍渔船7人），一般等级事故12起、造成9人死亡失踪、其中浙江籍船上死亡失踪7人。
（七）辖区重点水域事故风险较大。2018年宁波局辖区发生一般等级及以上事故7件、死亡失踪14人、沉船4艘、直接经济损失1708万元，事故四项指标分别占到我局辖区年度指标总数的20%、26.4%、17.4%和20.6%，虽然在全局比重不大，但同比分别上升250%、600%、300%和306.7%，涨幅较大。舟山局辖区发生一般等级及以上事故13件、死亡失踪17人、沉船10艘、直接经济损失3915万元，四项指标同比“全面上升”，分别上升44.4%、30.8%、66.7%和161.9%，分别占到我局辖区年度指标总数的37.1%、32.1%、43.5%和47.1%，占全局比重较大，辖区安全形势不容乐观。温州局辖区发生一般等级事故9件、死亡失踪16人、沉船5艘、直接经济损失1430万元,事故四项指标同比分别上升12.5%、128.6%、持平和下降1.3%，分别占辖区年度指标总数的25.7%、30.2%、21.7%和17.2%，死亡失踪人数上升幅度较大。发生在外海专属经济区水域事故4件、造成20人死亡失踪，3艘船舶沉没，死亡失踪人数占到年度指标总数的37.8%，特别是发生3件外国籍船舶与渔船碰撞事故、造成渔船11人死亡失踪、2艘渔船沉没；发生在港区水域事故7件、死亡失踪7人、沉船3艘、直接经济损失1455万元，事故件数占了年度等级以上事故总数的20%，如嘉兴局港区锚地水域今年发生3件碰撞事故，其中2件为等级以上事故。从整体水上交通事故分布看，辖区舟山浪岗山至小板门、宁波象山南韭山至渔山、台州大陈至温岭、温州南北麂等水域事故相对较多，2018年上述水域分别发生水上交通事故6件、6件、4件和6件，其中一般等级以上事故共7件，造成21人死亡失踪、6艘船舶沉没。
六、2018年辖区水上交通事故原因分析

（一）人员因素

1.无证人员违法违规上船服务。部分船上从业人员对无证上船、超载运输、恶劣天气海况下冒险航行等风险意识不足，部分船东受利益驱使，对船舶营运抱有侥幸心理，聘用安排无证人员上船工作，此现象在小型砂石运输船舶和内河船舶尤为突出。如发生较大等级事故的“皓翔17”轮、“浙普工20”轮以及非法参与海上运输的内河船舶“华伦99”轮、“华伦67”轮等，船上人员均未持有船员适任证书而在船服务。

2.部分船舶驾驶人员责任心差。部分船舶驾驶人员责任心差，对复杂通航环境缺乏应有的戒备，航行时未能保持正规了望，未能对局面和碰撞危险做出充分的估计，未能及时采取有效的避碰行动，这是辖区碰撞事故多发的主要原因。另外，由于责任心不够，凭经验开船，不注重航线计划、航行过程中懒于定位、不注意观察周围通航水域环境，导致船舶触礁、触碰事故多发。如“海建27”轮触碰水下构筑物、“海丰宁波”轮触碰码头引桥、“扬海99”轮、“富日运56”轮、“晟荣77”及“浩祥19”轮等船舶触礁事故均存在上述情况。
3.部分船上人员业务技能较差。部分船上人员对雷达等助航设备操作不熟练，对航行水域通航环境、潮流信息等情况不掌握，对本船作业限制不清楚，业务技能较差，造成碰撞、自沉等事故。如舟山“2.2”“沪油18”轮不掌握火烧门锚地潮流状况，起锚过程中车速过快，导致锚链压在船艏下方无法顺利绞起；嘉兴“3.2”“嘉荣39”轮与“金辉166”轮碰撞事故，“嘉荣39”轮船长未能对雷达进行有效调谐，而不能在雷达上发现他船，对嘉兴锚地水域通航环境、潮流等不掌握；舟山“9.11”“浙普工20”轮自沉事故，船东、船上人员都不知道该轮甲板不能载货。

（二）管理因素
1.部分航运公司安全主体责任未有效落实。船公司船员聘用培训考核等管理混乱，聘用无证人员上船工作现象较为普遍。嘉兴“3.2”“嘉荣39”轮公司在聘用船长时，未经过岸基相关部门考核，也未经过新聘转岗培训和体系熟悉，在船后也未按体系要求对其考核。舟山“5.6”“程宇16”轮，经船员管理系统查询发现注册在船人员10名中8名未在船，实际在船人员却未持有船员适任证书；舟山“8.29”“喧腾禹文”轮船长离船，没有船长在船开航，管理公司却不知情。非体系挂靠的管理公司代而不管现象比较严重，船舶挂靠公司仅为办理营运资质需要，日常管理均由实际船东负责，如“新安27”轮的船舶挂靠协议就非常清楚的表明，为便于办理船舶航行、营运手续船舶挂靠“芜湖市安顺船务有限责任公司”，船舶安全与防污染职责仍有实际所有人负责。

2.公司对船舶日常维护保养监管缺失。如“建宏1号”轮管理公司未能有效履行船舶管理职责，在安排相关人员对影响船舶适航性能的破损部位进行维修后，未能安排船检机构进行船舶修理的检验。“浙岱66303”轮自沉事故，调查发现该轮船体已经早已经锈烂穿孔；“皓翔17”沉船现场勘验发现该轮船体空气舱道门缺失、舱壁锈穿等，日常维护保养差。在火灾事故调查中则发现船舶电器线路、油管路等维护保养缺失，致使电器线路老化、机舱油管爆裂等引发事故。

3.部分公司未能为船舶办理检验登记等相关手续，船舶违法营运。温州“4.15”自沉事故、“8.22”碰撞、台州“9.12”碰撞等事故的船舶均未办理任何登记检验手续，非法从事砂石运输或捕鱼作业，船舶违法营运，船舶状况得不到有效保证。宁波“9.12”海钓快艇“四海之星”轮也仅在海事部门办理船名核定手续，尚未办理船舶所有权和国籍登记，违法搭乘海钓人员出海。
4.部分水工项目工程建设施工单位安全管理缺失、隐患排查不到位。舟山“浙普工20”轮未办理施工许可参与鱼山岛排水口槽基工程施工，业主单位不熟悉水上工程监管，项目工程层层转包，项目建设单位、监理单位安全管理缺失，水工项目隐患排查不到位，致使安全生产责任未能有效落实，造成船舶沉没、5人死亡的较大事故。参与鱼山化工码头施工作业区打桩施工的“海和桩1”轮自沉事故中，项目部未能有效执行水上施工安全管理制度，对大风浪中船舶避风防范措施落实监督不到位，致使“海和桩1”轮在大风浪中沉没。

（三）社会大环境因素

1.内河船舶非法从事海上运输。因经济建设发展，砂石需求量剧增，市场缺口大；国内环境整治力度大，内河砂石采集管控措施严厉，内河船舶船东转移市场，非法参与海上砂石运输。但因设计规范影响，内河船舶通常未配备舱盖、船舶干舷低，抗风浪等级低，驾驶台高度较低影响瞭望等无法满足海上安全航行作业需求，同时内河船舶无证人员在船服务现象突出，许多在船人员没有海上航行经历，既不熟悉水域情况，有时又冒险航行，成为影响水上交通安全的重大风险源。如舟山“4.28”碰撞事故的“腾达11111”轮与“振伟油889”轮、“7.29”自沉的“荣华58”轮、“12.26”碰撞事故的“华伦67”轮，宁波“8.7”事故中沉没的“苏泰海洋9”轮、“12.15” 碰撞事故的“华伦99”轮以及温州“8.22”碰撞导致渔船2人死亡的“湘张家界货0969”轮等船舶均系限定航区为内河的船舶，非法参与海上砂石运输导致事故。

2.涉水工程数量多，安全风险高。随着海洋强国战略的不断推进，浙江沿海进入高速发展阶段，有许多围垦、码头、桥梁、水上水下管线建设等水工项目，不仅参与船舶多、而且改变辖区通航环境。尤其在舟山水域，“中国(浙江)自由贸易试验区”、“舟山江海联运服务中心”、“舟山群岛新区”等三大国家级涉海涉港战略先后落地，舟山绿色石化基地、舟岱跨海大桥、六横海上风电等大型水上工程建设全面铺开，辖区工程项目多、施工船舶总数大、部分区域船舶密度高，加上业主单位以“旱鸭子”居多，对海上施工作业认识不够，存在重视岸上施工隐患排查，忽视海上安全防范的现象，涉水工程安全风险较高。

（四）复杂的通航环境和恶劣气象海况等客观因素。
    1. 浓雾大风等恶劣天气影响事故多发。辖区海域自然环境比较恶劣，寒潮大风和东北季风、浓雾以及台风等恶劣天气影响水上交通安全。今年的影响时间、范围也比往年有所增加，不完全统计，今年3月份的雾期比2017年3月多了5天。受能见度不良影响，3、4月份辖区先后发生了“3.15“APL SOUTHAMPTON”轮与“浙岭渔52035”轮、“3.30”“BUNUN JUSTICE”轮与“鲁荣渔58979”轮、“4.22”“天台129”轮与“浙洞渔83509”轮、“4.28”“腾达11111”轮与“振伟油889”轮、“4.30”日“海甸浚2017”轮与“浙象渔05276”轮等一般等级碰撞事故，“7.7”“皓翔17”轮与“浙定渔油10688”轮碰撞较大等级事故事发时受浓雾影响事发水域能见度不足100米。今年，我省沿海水域频频遭受台风影响，对辖区船舶航行作业安全造成威胁，受“派比安”、“玛莉亚”、“安比”、“云雀”、“温比亚”、“潭美”等9个台风影响，期间辖区共发生30起险情事故，130余人遇险。
    2.辖区水域潮流湍急复杂多变。我省沿海水域岛屿群多，特别是舟山水域，岛际间潮流复杂多变，航门重叠交错，加之围垦、码头建设、桥梁建设、水上水下管线建设等水工建设不同程度造成航道、码头、桥梁通航水域等交通流和水文潮流改变，稍有疏忽或操纵不当即可能发生触碰、触礁或沉船事故。如嘉兴辖区3起发生在锚地水域的碰撞事故，均受急潮流影响；舟山“沪油18”轮、“浙普工20”轮等事故中，船舶也受大潮汛急涨流影响。
    3.浙江沿海商船与渔船交汇密集。浙江沿海位于南北大通道中部，商船航线纵横交错，年度进出港船舶数量逾两百万艘次，同时我省是渔业大省，渔场密布，渔船进出港习惯航线与商船航线交织，渔汛期间航行作业的渔船遍布整个东海，南北向、东西航行的船舶长时间穿行在传统渔场中，稍有疏勿，就会造成商船渔船碰撞事故，导致严重的船沉人亡事故。

七、2018年第四季度辖区水上交通事故统计分析

（一）2018年第四季度辖区共发生一般等级及以上水上交通事故6件，死亡失踪2人，沉船4艘，直接经济损失1529万元，同比事故件数减少1件、下降14.3%；死亡失踪人数减少6人、下降75%；沉船艘数增加2艘、上升100%；直接经济损失增加263.5万元、上升20.8%。

其中：

1、运输船事故4.5件，死亡失踪2人，沉船4艘，直接经济损失1520万元，同比分别为事故件数下降18.2%、死亡失踪人数持平、沉船艘数上升300%、直接经济损失上升103.9%。

2、非运输船舶一般等级及以上事故1.5件，无人员死亡失踪和船舶沉没，直接经济损失9万元，四项指标同比分别持平、减少6人、减少1艘和下降98.3%。
3、砂石运输船舶发生一般等级及以上事故2件，死亡失踪1人，沉船4艘，三项指标同比分别持平、下降100%和上升300%。

4、发生涉渔一般等级及以上碰撞事故1件（涉及2起商渔船碰撞事故），无人员死亡失踪与船舶沉没，同比事故件数持平、死亡失踪人数减少6人、沉船减少1艘。

5、非五星旗船舶发生一般等级及以上事故2件、同比上升300%，死亡失踪1人、同比增加1人，无船舶沉没。

6、未发生“三无”船舶一般等级及以上事故。

7、第四季度辖区共发生水上交通小事故27件，同比增加9件、上升50%。 

（二）2018年第四季度辖区等级以上事故统计分析
1、一般等级及以上事故四项指标同比“两降两升”。 分别为事故件数下降14.3%、死亡失踪人数下降75%、沉船艘数上升100%、直接经济损失上升20.8%。（详见表十一、图十一）

表十一：一般等级及以上事故四项指标统计表

	
	统计期
	事故件数
	死亡失踪
	沉船艘数
	经济损失(万元)

	一般等级事故
	2018年第四季度
	6
	2
	4
	1529

	
	2017年第四季度
	7
	8
	2
	1265.5

	
	同  比（％）
	-14.3
	-75
	+100
	+20.8


图十一：一般等级及以上事故四项指标对比图
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    2、运输船舶一般等级及以上事故四项指标同比“两升一降一持平”。分别为事故件数下降18.2%、死亡失踪人数持平，沉船艘数上升300%以及直接经济损失上升103.9%。（详见表十二、图十二）
表十二：运输船舶一般等级及以上事故四项指标统计表
	
	统计期
	事故件数
	死亡失踪
	沉船艘数
	经济损失(万元)

	运输船舶事故
	2018年第四季度
	4.5
	2
	4
	1520

	
	2017年第四季度
	5.5
	2
	1
	745.5

	
	同  比（％）
	-18.2
	持平
	+300
	+103.9


图十二：运输船舶一般等级及以上事故四项指标对比图
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    3、非运输船舶一般等级及以上事故四项指标同比“三降一持平”。分别为事故件数1.5件、同比持平；无人员死亡失踪和船舶沉没，同比分别减少6人、减少1艘；直接经济损失9万元、同比下降98.3%。（详见表十三）

表十三：非运输船舶一般等级及以上事故四项指标统计表
	
	统计期
	事故件数
	死亡失踪
	沉船艘数
	经济损失(万元)

	非运输

船事故
	2018年第四季度
	1.5
	0
	0
	9

	
	2017年第四季度
	1.5
	6
	1
	520

	
	同  比（％）
	持平
	0:6
	0:1
	-98.3


4、辖区死亡失踪3人及以上的较大、重特大事故统计。第四季度辖区未发生死亡失踪3人及以上水上交通事故。 
5、第四季度各分支局辖区事故统计。（详见表十四、图十三）
1）宁波局辖区第四季度发生一般等级及以上事故2件，同比上升100%；死亡失踪同比增加1人；沉船艘数同比增加1艘；直接经济损失同比上升325%，四项指标同比“全面上升”。
2）舟山局辖区第四季度发生一般等级及以上事故3件，同比增加1件、上升50%；死亡失踪1人、同比增加1人；沉船3艘、同比增加3艘；直接经济损失864万元，同比增加354万元、上升69.4%，四项指标同比“全面上升”。
3）温州局辖区第四季度未发生一般等级事故，同比减少3件、死亡失踪同比减少2人、沉船同比减少1艘、直接经济损失同比减少135.5万元，四项指标同比“全面下降”。
4）台州局辖区第四季度未发生一般等级及以上事故，同比事故件数减少1件、死亡失踪同比减少6人、沉船同比减少1艘、直接经济损失同比减少500万元，四项指标同比“全面下降”。

5）嘉兴局辖区第四季度发生一般等级事故1件，同比增加1件，未造成人员死亡失踪与船舶沉没，直接经济损失155万元、同比增加155万元。事故还造成基础油泄露，导致水域污染。
6）杭州局辖区第四季度均未发生一般等级及以上事故。

表十四：2018年第四季度各分支局辖区一般等级及以上事故分布统计
	2018年

第四季度
	重大

事故
	较大事故
	一般等级
	一般等级及以上
	死亡失踪人数
	沉船艘次
	经济损失（万元）

	
	
	
	
	总数
	运输船
	总数
	运输船
	总数
	运输船
	总数
	运输船

	宁波海事局
	0
	0
	2
	2
	2
	1
	1
	1
	1
	510
	510

	舟山海事局
	0
	0
	3
	3
	1.5
	1
	1
	3
	3
	864
	855

	温州海事局
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	台州海事局
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	嘉兴海事局
	0
	0
	1
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	155
	155

	杭州海事局
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	合  计
	0
	0
	6
	6
	4.5
	2
	2
	4
	4
	1529
	1520


图十三：2018年第四季度各分支局辖区一般等级及以上事故四项指标
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    6、一般等级及以上事故等级与种类统计。第四季度辖区共发生一般等级及以上事故6件，均为一般等级事故。共涉及2个事故种类，其中碰撞事故5件，占季度事故总数的83.3%，同比增加1件、上升25%；其他引起人员伤亡事故1件、同比持平；未发生触碰、火灾等事故、同比各减少1件。（详见表十五、图十四）

表十五：一般等级及以上事故种类分布统计

	2018年

第四季度
	事故件数
	死亡人数
	沉船艘数
	直接经济损失（万元）

	碰撞
	5
	1
	4
	1529

	自沉
	0
	0
	0
	0

	触礁
	0
	0
	0
	0

	触碰
	0
	0
	0
	0

	火灾爆炸
	0
	0
	0
	0

	其他类
	1
	1
	0
	0

	合计
	6
	2
	4
	1529


图十四：一般等级及以上事故种类比例分布图
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7、第四季度一般等级及以上事故占年度事故总数比例。第四季度一般等级及以上事故6件，死亡失踪2人,沉船4艘,直接经济损失1529万元，分别占年度事故四项指标的17.3%、3.8%、17.4%和18.4%，所占年度事故指标比重与2017年同比分别下降16个百分点、下降24.8个百分点、上升2个百分点和下降9.9个百分点，水上交通安全形势总体趋好。

（三）第四季度辖区一般等级及以上水上交通事故特点

1、第四季度小事故数量较多。第四季度辖区共发生水上交通小事故27件，同比增加9件、上升50%，上升幅度较大。

2、碰撞事故多发且损失较大。第四季度辖区发生碰撞事故13件，其中一般等级碰撞事故5件，占季度等级以上事故的83.3%，且造成4艘船舶沉没、直接经济损失1529万元，均占第四季度辖区等级以上事故指标的100%。

3、12月份事故有所反弹。12月份共发生水上交通事故14件、占第四季度事故总数的42.4%，同比环比均上升27.3%；其中一般等级及以上事故5件、死亡失踪2人、沉船3艘、直接经济损失1219万元，分别占第四季度等级以上事故相应指标数的83.3%、100%、75%和79.7%，事故有所反弹。
八、2018年度辖区安全形势总体评价

2018年度，全局上下在交通运输部、浙江省委省政府和部海事局的正确领导下，坚持以海事“三化”建设为统领，坚持以浙江海事“走在前列”的战略目标，坚持“四位一体”管理格局，紧紧围绕水上交通安全监管中心工作，积极开展水上交通安全隐患排查整治，深入开展“中小型船舶专项整治”专项整治行动、“安全生产月”活动、“平安交通百日行动”、入青入沪船舶专项检查及国内航行油船和散装液体化学品船舶专项整治活动等专项工作，持续开展“两船”整治、节假日水上客运安全监管、恶劣天气预警预控，全面推进落实船舶进出港报告制度，有力保障重大涉水工程建设安全，深入开展商渔船安全警示教育，全面持续维护了辖区水上交通安全形势的稳定。但内河船舶非法参与海上运输、商渔船事故高企等难题仍未能有效地破解，辖区水上安全监管任务依然艰巨。

附件

2018年辖区人员死亡失踪事故案例
一、较大等级水上交通事故案例（6件）

1、2018年1月28日约2215时，从中国台湾台中载运1300余吨白糖前往韩国的蒙古籍货船 “JIAN HONG No.1”轮(船长70.99米、总吨1095、主机功率1323KW，船舶类型：杂货船)在27°25.2′N /121°56.3′E（概位）水域沉没，船上11人失联。1月29日0055时，“海军152”舰成功救起2人（1台湾人，1印尼人），其余9人中（1台湾人、4印尼人、4缅甸人）下落不明，构成较大等级水上交通事故。（温州辖区）

2、2018年7月7日0150时左右，舟山东泽油品有限公司所有的“浙定渔油10688”轮（总吨：298，主机功率：220KW，船长：46米，船舶种类：油船/渔业辅助，航区等级：沿海，船籍港：舟山，舟山市海洋与渔业局登记）航经舟山半升洞水域时与航经该水域的“皓翔17”轮（总吨：606，主机功率：404KW，船长：60.3米，船舶种类：运砂船，航区等级：沿海，船籍港：舟山）发生碰撞，事故造成“皓翔17”轮沉没，7人落水，其中4人获救、2人死亡、1人失踪，直接经济损失约人民币70万元，构成较大等级水上交通事故。（舟山辖区）

3、2018年8月29日约0350时，安徽喧腾航运有限公司所有的芜湖籍散货船“喧腾禹文”轮（总吨：3870，主机功率：1764KW，船长：99.8米，船舶种类：散货/砂石运输船，航区等级：沿海，船籍港：芜湖）装载砂子约7000吨从舟山驶往上海，航经衢山蛇移门航道时与航经该水域（概位：30°26.2′N/122°26.2′E）的舟山籍渔船“浙岱渔06308”轮发生碰撞，事故造成渔船沉没，船上5人落水，其中2人获救、3人不落不明，构成较大等级水上交通事故。（舟山辖区）
4、2018年9月11日约2100时，舟山籍居民忻某所有的舟山籍起重船“浙普工20”轮（总吨：236、船长：37.25米、主机功率：360KW、船舶种类：起重船、航区等级：沿海、船籍港：舟山）在鱼山北侧（概位：30°20′.17N/121°56′.33E）沉没，船上5名人员全部死亡，构成较大等级水上交通事故。（舟山辖区）
5、2018年9月12日0715时左右，宁波籍游艇“四海之星”（海钓船，总吨4，船长9.6米，主机功率183KW）载运10名海钓人员从象山石浦渔人码头驶往象山南渔山岛钓鱼航次中，在南渔山东北角大礁头附近水域（概位：28°52′.0N/122°14′.5E）发生自沉事故，造成船上10名人员落水，其中7人获救3人失踪，构成较大等级水上交通事故。（宁波辖区）
6、2018年9月30日2223时左右，巴哈马籍LNG船“POLAR SPIRIT”轮（总吨：66174、船长：239米、主机功率：15435KW、船舶种类：LNG/危险品、航区等级：无限航区、船籍港：NASSAU）从上海空载驶往马来西亚途中，在宁波象山沿海（概位29°33′.7N,123°16′.9E）与中国象山籍渔船“浙象渔41020”轮发生碰撞，事故造成“浙象渔41020”轮沉没，船上8人全部失踪，构成较大等级水上交通事故。（宁波辖区）

二、一般等级事故案例（15件）
1、2018年3月11日0600时左右，从舟山驶往福州的舟山籍工程船“浙普工158”轮（船长40.2米、总吨330、主机功率272KW，船舶种类：工程船）在玉环大鹿岛东南面水域（概位28°04′30.78″，122°24′30.97″）与一艘从事收网作业的无名木质渔船（船长9米）发生碰撞，事故造成木质渔船沉没，船上2名人员落水死亡，构成一般等级事故。（台州辖区）
2、2018年3月11日约1200时，舟山籍油船“晟通油”(船长44.18米、总吨303、主机功率218KW，船舶类型：油船)由定海外螺头开出，航经舟山岙山岛东南水域时，船舶机舱发生火灾，事故造成船舶机舱、生活区、驾驶室大面积受损，船上5名船员中，4人获救、1人死亡。事故未造成海面污染，直接损失约50万元，构成一般等级水上交通事故。（舟山辖区）

3、2018年3月15日约2333时许，新加坡籍集装箱船“APL SOUTHAMPTON”轮（船长347米、总吨128929、主机功率47500KW，船舶类型：集装箱船，船籍港：新加坡）从厦门开往宁波，途径温州南麂岛东南水域时，与正在拖网作业的温岭籍渔船“浙岭渔52035”轮（船长45米、总吨353、主机功率396KW，船舶类型：渔船）发生碰撞，事故造成“浙岭渔52035”轮沉没，10人落水后8人获救，1人死亡、1人失踪，构成一般等级水上交通事故。（温州辖区）
4、2018年3月30日1140时左右，从新西兰驶往上海的巴拿马籍散货船“BUNUN JUSTICE”轮（船长179.97米、总吨23239、主机功率6780KW，船舶类型：散货船）航经舟山外海水域（概位30°14′.9N/123°39′.7 E）时，与山东荣成籍渔船“鲁荣渔58979”轮（船长40米、总吨100、主机功率200KW）碰撞，事故造成“BUNUN JUSTICE”轮左舷水线以上2M×20CM破口，两锚受损；渔船船体破损，1人死亡，构成一般等级水上交通事故。（舟山辖区）
5、2018年4月6日0505时左右，江苏籍散货船“大浦江”轮（船长96.9米、总吨2971、主机功率1765KW，船舶种类：散货船，船籍港：张家港）装载4963吨钛矿由安徽芜湖港驶往河北曹妃甸港途中，在舟山嵊泗北鼎星西侧水域（概位30°45.1′N/122°20.7′E）锚泊避风期间沉没，事故造成1名船员死亡，构成一般等级水上交通事故。（舟山辖区）
6、2018年4月15日约2300时，一艘无名运砂船（未办理船舶检验、登记等手续）在温州铜盘山岛以北约4海里（概位北纬27°46′.41，东经120°52′.92）水域附近沉没，船上2人失踪，构成一般等级水上交通事故。（温州辖区）
7、2018年4月22日约0525时，从台州开往福建的台州籍甲板货船“天台129”轮（船长79.8米、总吨1924、主机功率1470KW，船舶种类：甲板货船，船籍港：台州）航经温州沿海水域时，在温州北麂岛以东约20海里水域处（概位27°48′19″N/121°10′28″E）与温州洞头籍渔船“浙洞渔83509”轮发生碰撞，事故造成“浙洞渔83509”轮沉没，1人失踪，构成一般等级水上交通事故。（温州辖区）
8、2018年4月30日0710时左右，舟山籍干货船“海甸浚2017”轮（船长49.85米、总吨499、主机功率368KW，船舶类型：干货船, 船籍港：舟山）从宁波象山石浦空载驶往象山港内大嵩途中，在象山东屿山西南1海里附近水域（概位：29°36′.1N/122°00′.1E）处与正在航行的象山籍木质渔船“浙象渔05276”轮（船长11.6米、主机功率35.3KW，船舶类型：渔船）发生碰撞，事故造成渔船沉没，船上3名船员落水，其中1人被“海甸浚2017”轮救起、2人失踪，构成一般等级水上交通事故。（宁波辖区）
9、2018年5月3日1500时左右，永嘉县宏发运输有限公司所属的“浙温货0396”轮（船长25.1米、总吨45、主机功率110KW，船舶类型：内河运砂船）空载靠泊“浙丽采砂0139”轮时，驾驶员不慎被操舵杆击中头部导致落水失踪,构成一般等级水上交通事故。（温州辖区）
10、2018年5月6日约1340时，锦州程宇海运有限公司等所有的“程宇16”轮（船长86.23米、总吨1983、主机功率735KW，船舶类型：干货船，船籍港：锦州）自上海装载钢材约3000吨驶往广东佛山，途经舟山六横以东约13海里海域（概位29°37.9′N 122°26.4′E ）时发生沉没，事故造成9人落水，其中7人获救、2人下落不明，构成一般等级水上交通事故。（舟山辖区）

11、2018年5月31日约1830时，从舟山小洋猫岛装载石子793吨开往台州椒江的芜湖市安顺船务有限责任公司所属的“新安27”轮（船长53.9米、总吨494、主机功率216kw，船籍港：芜湖），航经台州头门以北水域时在饭毕岛东北方向约1.5海里处（概位：28°50.6′N/121°47.5′E）处遇风浪自沉，船上共4名船员，其中2人获救、2人失踪，构成一般等级水上交通事故。（台州辖区）
12、2018年8月22日约1100时，张家界万利航运有限公司所属的“湘张家界货0969”轮（总吨：1689，主机功率：436KW，船长：72米，船舶种类：干货船，航区等级：内河A级，船籍港：张家界），自温州巴曹港空载开往福建福鼎，途经大渔湾附近水域时（概位：27°18.15′N/120°37.35′E）与一木质无名渔船发生碰撞，事故造成渔船翻沉，船上两人落水，其中1人获救、1人失踪，构成一般等级水上交通事故。（温州辖区）
13、2018年9月12日1720时，广西防城港船务有限公司所属的防城港籍散货船“鸿鑫69”轮（总吨：1989、主机功率：735.00KW、船长：88.00米、船舶种类：散货船/砂石运输、航区等级：近海、船籍港：防城港），在温州凤凰山装载3300吨左右的砂子驶往台州的途中，在台州海域（概位：28°03.7′N/121°23.3′E）与“无名小渔船”发生碰撞，事故造成“无名小渔船”翻沉，渔船上2人失踪，构成一般等级水上交通事故。（台州辖区）
14、2018年12月13日约1825时，台州市椒江滨海航运有限公司等所有的“浙椒机915”轮（总吨：299,主机功率：202KW,船长：47.4米, 航区：国内沿海航区,船舶种类：干货船/砂石运输,船籍港：台州, 装载300吨左右的石子，由宁波驶往上海），途经六横双屿门水域时与舟山曾某个体所有的“浙普渔运98785”轮（非运输船，总吨：115,主机功率：202KW,船长：29.59米, 航区：国内近海,船舶种类：渔船,船籍港：舟山，空载，由舟山驶往象山）发生碰撞，事故造成“浙椒机915”沉没，2人落水，1 人获救，1人下落不明。（舟山辖区）
15、2018年12月14日0540时左右，NYK bulkship pte ltd所属“SCARLET IBIS”轮（总吨：30411，主机功率：11060，船长：185.9米，航区：无限航区，船舶种类：散装化学品船，船籍港：巴拿马，装载甲醇40000吨，从新西兰驶往宁波）在宁波镇海镇司18#泊位靠泊卸货期间，船上1名菲律宾籍值班水手在甲板巡查时跌落到压载舱底，后经抢救无效死亡。（宁波辖区）
2018年辖区外浙江籍船舶人员死亡失踪事故案例
1、2018年2月2日2340时，浙江省台州市华海航运有限公司所属的“华海达29”轮（总吨：1996，主机功率：735KW，船长：88米）在滨州港套尔河港区西港码头6#泊位卸货期间，船上1名水手失足掉下船舱死亡，构成水上交通一般等级事故。（“华海达29”轮，管理公司台州市华海航运有限公司， 台州籍散货船）
2、2018年5月8日0830时许，中航国际租赁有限公司所属的“宏桥达羽”轮（总吨：6247，主机功率：2940KW，船长：109.8米）装载铝矾土6170吨自烟台港开往滨州，在滨州港套尔河港区滨化码头11号泊位靠泊带缆期间，1名水手在下船捡撇缆后登船时失足落水死亡，构成水上交通一般等级事故。（“宏桥达羽”轮，管理公司为宁波泽瑞船务有限公司，宁波籍散货船）
3、2018年7月13日2115时左右，浙江省舟山市嵊泗县洋山镇陈某个体所有的“浙嵊97306”轮（总吨：721，主机功率：218KW，船长：53.4米，载运黄沙800吨）在上海芦潮港客运码头与上海临港南港码头之间水域锚泊，后因船舶走锚触碰南港码头引桥（概位：30°50.20′N，121°49.85′E），船舶翻沉2人失踪，构成一般等级水上交通事故。（“浙嵊97306”轮，嵊泗县江山海运有限公司，舟山籍干货船）
4、2018年9月16日1651时，海南洋浦港后水湾锚泊的“鸿达51”轮（总吨3542，主机功率1380KW，船长：99.2米）1名船员在进入封闭舱室时出现休克、心脏停止跳动等情况，经抢救无效死亡，构成一般等级水上交通事故。（“鸿达51”轮，管理公司温州鸿达海运有限公司，温州籍散货船）
5、2018年9月26日约0258时，宁波利佰达海运有限公司所属散货船“利佰达5”轮（总吨：2972，主机功率：1765KW，船长：96.9米）在福州长乐东洛岛东北侧附近海域（概位25°46.9′N/119°43.4′E）沉没，船上2人失踪，事故未造成水域污染，经济损失约500万，构成一般等级水上交通事故。（“利佰达5”轮，管理公司宁波利佰达海运有限公司，宁波籍散货船）

6、2018年12月16日0451时左右，舟山籍居民支某个体所有的“浙定59359”轮（总吨498，主机功率：218KW，船长52.6米，载运石子950吨）在洋山漕泾东航道支线航道K104灯浮附近沉没（概位30°34.49′N、121°51.05′E），船上6人下落不明，构成较大等级水上交通事故。（“浙定59359”轮，舟山鹏弘船务有限公司，舟山籍干货船）
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