
  2014年一季度辖区水上安全形势分析报告

一、2014年一季度辖区事故概况

 一季度辖区共发生一般等级及以上水上交通事故10件，死亡失踪14人,沉船5艘,直接经济损失988.7万元，与2013年同比分别下降23.1%、上升366.7%、下降16.7%和13.6%。其中，重大事故3件，大事故6件，一般等级事故1件,同比分别上升200%、下降25%和75%。

运输船事故8件，死亡失踪12人,沉船4艘,直接经济损失938    万元，同比分别下降27.3%、上升500%、下降20%和15.5%。
非运输船事故2件，死亡失踪2人,沉船1艘,直接经济损失50.7万元，同比分别持平、上升100%、持平和上升50.1%
非五星红旗船舶事故0.5件，死亡失踪0人,沉船0艘，同比全部持平。

砂石运输船事故4件（涉及3起自沉事故、1起搁浅事故），死亡失踪10人，沉船3艘，同比分别持平、上升900%、下降33.3%。

渔船事故1件（涉及2起商渔船碰撞事故），死亡失踪1、沉船0艘，同比分别持平、1:0和0:0。

 “三无”船事故1件（涉及1起自沉事故），死亡失踪1人，沉船1艘，同比全部持平。

 小事故9件，同比上升33.3%。

（一）2014年一季度辖区等级事故统计分析    

1、一般等级及以上事故。一般等级及以上事故四项指标与2013年同比“三降、一升 ”，事故件数减少3件、同比下降23.1%；死亡失踪人数增加11人、同比上升366.7%；沉船数减少1艘、同比下降16.7%；直接经济损失减少155.76万元、同比下降13.6%。

	
	统计期
	事故件数
	死亡失踪
	沉船艘数
	经济损失(万元)

	一般等级事故
	2014年一季度
	10
	14
	5
	988.7

	
	2013年一季度
	13
	3
	6
	1144.46

	
	同  比（％）
	-23.1%
	+366.7%
	-16.7%
	-13.6%



[image: image1.emf]13

10

3

14

6

5

11.44

9.8

0

5

10

15

事故件数

死亡人数

沉船艘数

经济损失

2013年一季度

2014年一季度


2、运输船舶一般等级及以上事故。运输船事故四项指标与2013年同比“三降、一升”，事故件数减少3件、同比下降27.3%；死亡失踪人数增加10人、同比上升500%；沉船数减少1艘、同比下降20%；直接经济损失减少172.68万元、同比下降15.5%。

	
	统计期
	事故件数
	死亡失踪
	沉船艘数
	经济损失(万元)

	运

输

船
	2014年一季度
	8
	12
	4
	938 

	
	2013年一季度
	11
	2
	5
	1110.68

	
	同  比（％）
	-27.3%
	+500%
	-20.0%
	-15.5% 


3、非运输船舶一般等级及以上事故。非运输船舶事故四项指标与2013年同比“两升、两持平”，发生事故2件、同比持平；死亡失踪人数增加1人、同比上升100%；沉船1艘、同比持平；直接经济损失增加16.92万元、同比上升50.1%。

	
	统计期
	事故件数
	死亡失踪
	沉船艘数
	经济损失(万元)

	非运

输船
	2014年第一季度
	2
	2
	1
	50.7 

	
	2013年第一季度
	2
	1
	1
	33.78

	
	同  比（％）
	持平
	+100%
	持平
	+50.1% 


一般等级及以上事故分布。一季度舟山辖区发生事故4件，居第一位，同比减少1件、下降20%；死亡失踪12人，同比增加11人、上升1100%（2013年同期为1人）。其他辖区事故件数和死亡失踪人数同比均无明显变化，宁波、温州辖区各发生2件，台州、嘉兴辖区各发生1件。杭州辖区未发生一般等级及以上事故。

 一般等级及以上事故各分支局辖区分布统计
	2014年

第一季度


	重大

事故
	大事故
	一般等级
	一般等级及以上
	死亡失踪人数
	沉船艘次
	经济损失（万元）

	
	
	
	
	总数
	运输船
	总数
	运输船
	总数
	运输船
	总数
	运输船

	宁波海事局
	1
	0
	1
	2
	2
	0
	0
	1
	1
	330
	330

	舟山海事局
	2
	2
	0
	4
	3
	12
	11
	3
	3
	628
	578

	温州海事局
	0
	2
	0
	2
	1
	1
	0
	1
	0
	30.7
	30

	台州海事局
	0
	1
	0
	1
	1
	1
	1
	0
	0
	0
	0

	嘉兴海事局
	0
	1
	0
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	杭州海事局
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	合  计
	3
	6
	1
	10
	8
	14
	12
	5
	4
	988.7
	938


         一季度各分支局辖区水上交通事故比例分布
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    5、一般等级及以上事故种类分布。 一季度一般等级及以上事故涉及5种事故类型，其中自沉事故居第一位，发生事故4件、死亡失踪11人，同比分别持平和上升1000%（2013年同期为1人），两项指标分别占总数的36.4%和78.6%。碰撞事故2件，同比减少2件、下降40%；触损事故2件，触礁、火灾事故各1件，同比均持平。

              一般等级及以上事故种类分布统计
	2014年一季度
	事故件数
	死亡人数
	沉船艘数
	直接经济损失（万元）

	自沉
	4
	11
	4
	840.7

	碰撞
	2
	2
	1
	88

	触损
	2
	0
	0
	30

	火灾
	1
	1
	0
	0

	搁浅
	1
	0
	0
	30

	合计
	10
	14
	5
	988.7


一般等级及以上事故种类比例分布
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    6、一般等级及以上事故船舶种类、吨位分布。 一季度一般等级及以上事故中，砂石运输船事故最多4件，同比持平；死亡失踪10人同比上升900%（2013年同期为1人），两项指标分别占总数的40%和71.5%。散货船事故2.5件、干货船事故1.5件、渔船和三无船事故各1件，分别占总数的25%、15%、10%和10%。

  一季度事故船舶种类分布统计

	2014年一季度
	事故件数
	死亡人数
	沉船艘数
	直接经济损失（万元）

	
	
	
	
	

	砂石运输船
	4
	10
	3
	870

	散货船
	2.5
	1
	0
	0

	干货船
	1.5
	1
	1
	68

	渔船
	1
	1
	0
	50

	三无船
	1
	1
	1
	0.7

	合计
	10
	14
	5
	988.7


    500总吨以下船舶事故3.5件，占总数的35%；500至3000总吨船舶事故5件，占总数的50%；3000总吨以上船舶事故1.5件，占总数的15%。

一般等级及以上事故船舶吨位比例分布
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7、一般等级及以上事故发生水域分布。港区航道3件、码头泊位3件、锚地水域1件、沿海水域3件，分别占事故总数的30％、30%、10%和30%。
           一般等级及以上事故发生水域比例分布
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其中，一季度8件一般等级及以上运输船舶事故中，发生在目的港水域的5件，发生在始发港水域的1.5件，发生在非始发港和非目的港水域的1.5件。

	2014年

一季度
	事故发生在

始发港水域
	事故发生在

目的港水域
	事故发生在非始发港

和目的港（航经船舶）
	合计（件）

	宁波辖区
	1
	1
	0
	2

	舟山辖区
	1
	0.5
	1.5
	3

	温州辖区
	0
	1
	0
	1

	台州辖区
	0
	1
	0
	1

	嘉兴辖区
	0
	1
	0
	1

	杭州辖区
	0
	0
	0
	0

	 合计（件）
	2
	4.5
	1.5
	8


8、四项指标月度分布。一季度事故整体呈波动态势，三月份事故集中多发，发生事故7件，同比增加5件、上升250%；死亡失踪10人，2013年三月份无人员死亡失踪。一月份发生事故3件，同比减少4件、下降57.1%；死亡失踪4人，同比增加2人、上升100%。 二月份辖区未发生一般等级及以上事故。

         一般等级及以上事故四项指标月度分布统计

	月份
	事故件数
	死亡人数
	沉船艘数
	直接经济损失（万元）

	1 月
	3
	4
	2
	478

	2 月
	0
	0
	0
	0

	3 月
	7
	10
	3
	510.7

	合 计
	10
	14
	5
	988.7
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    9、事故船舶属地分布。一季度10件一般等级及以上事故共涉及12艘船舶，其中运输船舶9艘，非运输船3艘。运输船舶中，浙江籍和外省籍各4艘，外国籍船舶1艘；4艘外省籍船舶中3艘为砂石运输船，其中2艘为内河运输船舶。非运输船事故中的船舶均为浙江籍船舶，其中渔船2艘、农用自备船1艘。

   （二）2014年一季度辖区死亡失踪事故案例

 一季度发生一次死亡3人及以上事故1件，死亡失踪8人；死亡1-2人事故5件，死亡失踪6人。

1、死亡失踪3人及以上事故：2014年03月19日，张家界万利航运有限公司所属的“湘张家界货0009”轮在从舟山开往上海的途中，在舟山五屿以西1.7海里水域处倾覆，船上8人落水失踪。

2、死亡失踪1-2人的事故分别为：2013年12月27日，泰州籍干货船“永泰8118”在从宁波开往上海途中，在舟山册子岛北侧2海里水域处沉没，船上2人失踪；2014年1月6日，舟山籍干货船“浙普01507”轮在舟山沈家门水域与“浙嵊渔03106”船发生碰撞，“浙普01507”轮沉没，船上1人死亡；2014年1月25日，台州籍散货船“万木春13”轮在码头明火作业时，违规操作引发爆炸，造成1人死亡；2014年2月27日，温州一农用自备船航经飞云江百丈何宅渡口附近水域时沉没，船上1人落水死亡。2014年03月18日利比里亚籍散货船“SEA AMITY”航经舟山东福山以东约42海里水域与渔船“浙普渔68676”船发生碰撞，造成“浙普渔68676”船上1人失踪。
    二、一季度辖区水上交通事故特点

1、事故死亡失踪人数同比增幅大。一季度一般等级及以上水上交通事故死亡失踪人数同比大幅攀升，主要是由于运输船死亡失踪人数大幅上升，死亡失踪12人，同比增加10人、上升500%。从事故种类上分析，人员死亡失踪主要集中在自沉类事故中，一季度发生自沉事故4起，其中3起自沉事故共造成11人死亡失踪，占死亡失踪总人数的78.6%。

2、砂石运输船事故多发且伤亡惨重。相对于其他事故船舶，一季度砂石运输船事故最多为4件，虽然事故件数同比持平，且沉船数和直接经济损失同比均小幅下降，但人员死亡失踪大幅上升。一季度砂石运输船事故共造成死亡失踪10人，同比增加9人，占死亡失踪总人数的71.4%。造成人员死亡失踪的砂石运输船均为内河船舶，其中“湘张家界货0009”轮自沉事故死亡失踪8人，“永泰8118”轮自沉事故死亡失踪2人。

3、商渔船碰撞事故和农用船事故均有发生。一季度浙江沿海水域和港区水域内各发生1起商渔船碰撞事故，各造成1人死亡（其中渔船船员1人、商船船员1人）。此外一季度发生1起内河通航水域“农用自备”船自沉事故，造成1人死亡。

三、一季度辖区水上交通事故原因分析

   （一）船员安全意识淡薄违规作业导致事故发生。一季度涉及船员安全意识淡薄违规操作导致事故发生有2起。一是“万木春13”轮在码头修理淡水舱明火作业时发生火灾爆炸事故，造成1死1伤。该轮明火作业前不向海事部门报备，逃避监管。作业时没有按照公司制定的明火作业须知要求进行操作，违规用氧气代替机械通风向密闭的淡水舱内输送氧气，导致爆燃事故。二是电厂运煤船“富兴17”轮触损码头事故。“富兴17”轮在靠泊时，没有带上拖轮急于靠泊，且操作不当，导致船艏触损码头事故，造成船艏柱和码头损坏。

内河船参与施工和运输因操作不当导致事故。一季度非法运砂船舶、以及内河船非法从事水上施工和运输的现象仍屡禁不止，且事故多发。一季度辖区共发生4件一般等级及以上砂石运输船事故，均为非法违法从事水上施工和运输的船舶，事故共造成了10人死亡失踪、3艘船舶沉没。其中“永泰8118”轮和“湘张家界货0009”轮均为内河船舶，从浙江沿海装载砂石运往上海，途中在东霍山及附近水域锚泊期间沉没。东霍山及附近水域开阔，潮流端急复杂，内河船舶选择在此水域锚泊候潮，因内河船干舷低，船舶稳性和抗风能力差，船舶在此水域锚泊时遇风浪或急转流时，甲板上浪货舱进水导致货物移位而发生船舶倾覆沉没。此外，还发生了“大通海001”轮在七里锚地非法装砂时，由于操作不当造成船舶沉没事故和“浙岱75330”轮船舶在码头卸砂过程中由于操作不当，船舶尾倾导致机舱进水事故（该船没有国籍证书，5名船员也无适任证书）。
    （三）商船穿越渔船密集区避让不当导致碰撞事故。一季度是浙江沿海渔业捕捞最为繁忙的季节之一，商船传统习惯航路上遍布作业的渔船，商船航经浙江沿海需连续穿越渔船密集区，因避让行动不协调或商船避让不当导致商渔船碰撞事故的发生。一季度辖区发生一般等级及以上商渔船碰撞事故2起，小事故2起，从事故调查原因分析来看，主要为渔船抢越商船船头、不开启号灯等不良航行作业习惯，导致商船避让不及或误判而发生碰撞渔船事故。如利比里亚籍散货船“SEA AMITY(海和)”轮在穿越渔船密集区时，为避让突然抢越船头的渔船而大幅度转向，结果却碰撞了在附近水域作业的“浙普渔68676”船，而“浙普渔68676”船在作业期间没有开启号灯，造成“SEA AMITY(海和)”轮驾驶员避让过程中了望疏忽和错误判断，导致碰撞事故发生。
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