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浙江宁波“5·6”“东方祺盛”轮船员工伤
死亡事故调查报告

一、事故概况

2025年 5月 6日 0130时左右，大连某某航运有限公司所有

的大连籍散货船“东方祺盛”轮（总吨：10158，主机总功率：2970

千瓦，船长：147.36米，航区：近海），靠泊宁波舟山港股份有

限公司北仑矿石码头分公司宁钢 8#泊位期间，在使用绞缆机牵

引自制吊具起吊 4号货舱内的残余石灰石货物时，船上机工长被

牵引绳回弹击倒后头部撞击 4#底压载舱测量管受伤，送医后经

抢救无效死亡，构成一般等级水上交通事故。

二、调查取证情况

根据《中华人民共和国海上交通安全法》《中华人民共和国

海上交通事故调查处理条例》等法律法规规定，事故发生后，宁

波海事局立即成立事故调查组开展事故调查取证工作。调查组收

集了事故船舶法定文书和相关日志记录，对事故现场进行了勘验；

询问了船长、大副、值班水手等相关人员；调查了船舶安全管理

情况。

三、船舶、船员和船公司情况

（一）船舶主要技术数据和情况

船名 东方祺盛

船籍港 大连

船舶种类 散货船
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船体材料 钢质

总吨 10158

净吨 5688

船长（米） 147.36

船宽（米） 21.0

型深（米） 11.2

主机功率 2970.0KW

建成日期 2009年 1月 7日

船舶所有人、经营

人、管理人
大连某某航运有限公司

（二）船舶持证情况

“东方祺盛”轮持有大连海事局签发的船舶国籍证书、船舶

最低安全配员证书、临时安全管理证书、临时符合证明副本；持

有大连市交通运输综合行政执法队签发的国内航行海船安全与

环保证书；持有辽宁省交通运输厅签发的船舶营业运输证。以上

证书均在有效期内。

（三）船员情况

该轮本航次在船船员15人,均持有合格的船员适任证书，船

舶配员符合其持有的《船舶最低安全配员证书》要求。主要船员

情况如下：

董某勇,机工长，男，56岁，持有大连海事局签发的主推进

动力装置750千瓦及以上船舶的值班机工适任证书。2024年6月2
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2日在靖江上该轮服务，事发时站在4#货舱右后侧，等待接收舱

内的残余货物，在事故中死亡。

刘某斌，值班机工，男，55岁，持有大连海事局签发的主推

进动力装置750千瓦以上船舶的高级值班机工适任证书。2025年3

月22日在鲅鱼圈上该轮服务，事发时站在4#货舱右后侧，等待接

收舱内的残余货物。

康某杰，值班水手，男，56岁，持有大连海事局签发的500

总吨及以上船舶的值班水手适任证书。2025年4月14日在泰州上

该轮服务，事发时站在4#货舱右后侧，等待接收舱内的残余货物。

高某，二管轮，男，35岁，持有武汉海事局签发的主推进动

力装置750千瓦及以上船舶的二管轮适任证书。2025年4月21日在

常熟上该轮服务，事发时在船尾操纵绞缆机。

蒋某，水手长，男，55岁，持有日照海事局签发的500总吨

及以上船舶的值班水手适任证书。2025年4月2日在镇海上该轮服

务，事发时站在生活区入口附近协助起吊作业。

孙某超，机工，男，24岁，持有大连海事局签发的主推进动

力750千瓦及以上船舶上的值班机工适任证书。2025年1月3日在

盘锦上该轮服务，事发时在4#货舱内。

王某军,船长，男，48岁，持有重庆海事局签发的3000总吨

及以上船舶的船长适任证书。2024年10月19日在靖江上该轮服务，

事发时在房间休息。

杜某，大副，男，43岁，持有大连海事局签发的3000总吨及
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以上船舶的大副适任证书。2024年6月22日在温州上该轮服务，

事发时在房间休息。

（四）船舶管理情况

“东方祺盛”轮船舶所有人、经营人和管理人均为大连某某

航运有限公司。该公司成立于2008年9月22日，持有大连海事局

签发的临时符合证明，有效期至2025年9月9日，岸基设总经理、

指定人员、机务部、人事部、海务部和安监部等部门，事发时公

司仅管理“东方祺盛”轮一艘船舶。

调查发现，“东方祺盛”轮《散装货物装卸和运输管理须知》

文件主要介绍了散装精矿、散装谷物等常见货物的配载、含水量

要求等装载注意事项。未发现与清扫舱作业操作相关的须知体系

文件。

同时，调查还发现公司体系运行存在以下问题：

1.公司未按体系文件要求每月至少一次按照《船舶安全隐患

自查内容参照表》开展自查自纠进行安全检查并填写检查记录。

2.公司在访船时发现的问题缺陷，未明确整改要求及期限。

3.公司岸基管理人员在未接收到船方整改照片或资料的情

况下，即将问题缺陷闭环。

（五）监督管理情况

2025 年 2 月 6 日，“东方祺盛”轮在泰州由泰州海事局实

施船旗国监督检查，发现 5项缺陷并已纠正。2025年 4月 2日，

该轮在宁波由宁波镇海海事处实施现场监督检查，发现 3项缺陷
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并已纠正。前述缺陷与本次事故无关联。

四、气象及通航环境情况

（一）气象海况

事发时事故水域天气晴，能见度良好，西北风，风力 2-3级，

涨潮流，流向西，流速 1节左右。

（二）通航环境

事 发 水 域 位 于 宁 波 北 仑 宁 钢 8# 泊 位 （ 概 位 29 °

55′.8N/121°53′.4E）

图 1：事发水域位置

事发时的气象海况及事发水域通航环境与事故无任何关联。
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五、本次船舶清扫舱、起吊残余货物作业情况

“东方祺盛”轮日常从事散装货物运输，主要载运石灰石、

粮食等货物，在载运石灰石后换货为粮食时，一般须进行清扫舱

作业。清扫舱作业由船长和大副安排，甲板部、轮机部船员均参

与。调查发现，换货清扫舱时该轮均使用自制吊具起吊舱内残余

货物。

本次该轮起吊 4#货舱内残余石灰石货物的作业仍沿袭以前

做法，使用船员自制吊具，吊货麻绳经过 2个导缆桩、2个定滑

轮导向后，利用船尾绞缆机牵引，将舱内残余货物吊至甲板。机

工长董某勇安装了本次作业用的自制吊具、吊货麻绳，并负责指

挥起吊过程。机工孙某超在舱底负责将装载残余货物的编织袋用

麻绳进行系固，机工长董某勇、机工刘某斌和水手康某杰在 4#

货舱口附近负责将吊至舱口的货物转移至甲板上，水手长蒋某在

船尾右舷协助传递升降指令，二管轮高某负责操纵绞缆机。

调查发现，该轮船长、大副作为清扫舱作业的负责人，未就

本次作业进行工前部署、落实安全要求，也未对自制吊具、起吊

过程、人员站位等风险开展评估。
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图 2：起吊作业示意图

二管轮操纵位置

机工长所站位置

4#底压载舱测量管 定滑轮 1

定滑轮 2

导缆桩 1

导缆桩 2

水手长所站位置

机工、水手所站位置
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图 3：船尾情况

图 4：作业人员站位示意图

导缆桩 1

吊货麻绳

导缆桩 2

机工长站位

定滑轮 1

定滑轮 2
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图 5：定滑轮 1（使用焊接在舱盖的金属钉固定）

图 6：定滑轮 2（使用绑扎带系固在甲板立柱）

松脱部位

固定定滑轮的金属钉
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图 7：涉事 4#底压载舱测量管（已在救援时切割）

六、事故经过

根据现场勘查情况以及当事船员陈述，整理事故经过如下：

2025年5月2日1526时左右，“东方祺盛”轮自江苏靖江博联

码头装载11730吨石灰石开航，计划驶往宁波北仑。开航时首吃

水6.7米，尾吃水6.9米。

5月4日1925时左右，该轮靠妥宁波舟山港股份有限公司北仑

矿石码头分公司宁钢8#泊位，按计划卸货。

5月5日2130时左右，该轮卸货完毕，码头工人离船，船长组

织船员自行下舱清扫残余货物并装在吨袋中，每袋装200千克左

右。

5月6日0030时左右，大副通知船员将舱内残余货物吊出。

0100时左右，吊装作业正式开始。1#至3#货舱的起吊作业由

甲板部船员开展，4#货舱的起吊作业由轮机部船员开展，并由水

切割后的测量管
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手长和一名水手协助开展4#舱起吊作业。

0130时左右，4#货舱在起吊第二袋残余货物时，系固定滑轮

2的绑扎带松脱，吊货麻绳回弹击中站在4#货舱右后侧的机工长

董某勇、机工刘某斌和水手康某杰（三人均佩戴安全帽），机工

长被击倒后头部撞击4#底压载舱测量管受重伤，机工刘某斌和水

手康某杰轻微擦伤。

事发后，船长拨打了120急救电话，并向码头调度报告了情

况，请求调度安排救护车的进港指引，同步向船舶代理和管理公

司指定人员汇报了事故情况。

0300时左右，救护车接走受伤船员，其后，医院宣布机工长

经抢救无效死亡。

七、事故损失情况

本起事故导致机工长董某勇死亡。

八、事故原因分析

（一）直接原因

船员使用不安全的自制吊具起吊货舱内残余货物时，用来系

固定滑轮的绑扎带松脱，受力的吊货麻绳回弹击倒机工长，导致

其头部撞击 4#底压载舱测量管，是造成本起事故的直接原因。

1.固定定滑轮 2的绑扎带系固方式选择不当。该轮使用简单

的手动打结方式，绳结式样不当导致松脱。

2.人员位于高风险区域。该轮此种起吊作业方式，导致右舷

自 4#货舱至船尾位置均成为危险区域，一旦吊货麻绳断裂或松
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脱，站在此区域范围内的人员均存在被回弹麻绳击中的风险。起

吊作业时，作业人员不应站在危险区域内。

3.作业方式风险大。该轮此种起吊作业方式，吊货麻绳多次

转向，需经过 2个导缆桩、2个定滑轮转向 4次方能送至舱内，

断裂、松脱风险高，任一转向点出现滑落、松脱、断裂均可能导

致麻绳回弹。

（二）间接原因

船员安全意识淡薄，公司安全管理缺位，风险隐患排查不到

位是造成本起事故的间接原因。

1.船员安全意识淡薄，未认识到起吊作业安全风险。起吊作

业是风险较高的活动，该轮船员使用不安全的自制吊具，在未采

取风险评估、设置警示标示、作业前落实安全措施等情况下，站

在高风险区域开展起吊作业。

2.船员和公司风险隐患排查不到位。该轮船员及管理公司在

日常风险隐患排查中，未将残余货物起吊作业纳入风险隐患排查

范围，在出现过类似险情的情况下，未采取针对性事故防范措施。

九、调查结论

调查组经综合分析认定，本起事故为单方责任事故，“东方

祺盛”轮承担本起事故全部责任。该轮船长王某军、大副杜某和

大连某某航运有限公司对事故发生负有管理责任。

十、安全管理建议

（一）建议大连某某航运有限公司
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1.强化设备安全管理。严禁船员私自制作、使用无船用产品

证书的吊具及相关设备，建立严格的设备采购、验收和使用制度，

确保所有起吊设备经船检合格后方可投入使用。

2.规范清舱作业流程。制定标准化清舱作业操作规程，为船

舶提供充足的岸基支持，防止船员使用自制吊具开展残余货物清

除作业。

3.加强安全教育培训。定期组织船员开展安全意识和实操

技能培训，重点强化起吊作业等高风险操作的安全规范；通过案

例分析、模拟演练等方式，提升船员对风险的辨识和应急处置能

力，确保船员充分认识违规操作的严重后果。

4.完善隐患排查机制。严格落实体系文件要求，每月按标

准开展船舶安全隐患自查自纠，确保检查内容覆盖清舱等所有作

业环节；建立隐患台账，明确整改责任人和期限，实行闭环管理，

杜绝“纸面整改”，岸基管理人员需核实整改资料后再确认闭环。

（二）建议宁波舟山港股份有限公司北仑矿石码头分公司

完善卸货作业程序，尽可能减少货舱内货物残余量；积极了

解在港船舶需求，协助完成残余货物清除等作业。


