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报告简介

2026 年 1 月 28 日 2021 时许，舟山籍辅助船“舟辅工 7”轮

在钱塘江海宁水域施工过程中搁浅后沉没，船上共 3 人，其中 2

人获救，1 人失踪，构成一般等级水上交通事故。

事故发生后，调查组立即开展事故调查取证工作。调查组收

集了事故船舶法定证书和相关文书记录，调取了事发时段、事发

水域船舶电子数据，包括船舶 AIS 数据及 CCTV 录像数据等；搜

集了“舟辅工 7”轮沉船潜水探摸报告；询问了相关船员及其他

相关人员；搜集了事发时段、事发水域气象海况情况；对项目建

设单位、施工单位、船舶所有人等进行了调查。

经综合分析，调查组查明了事故事实和原因，认定了事故责

任，提出了安全管理建议。
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浙江钱塘江“1·28”“舟辅工 7”轮
沉没事故调查报告

一、事故概况

2026 年 1 月 28 日 2021 时许，舟山籍辅助船“舟辅工 7”轮

（总吨：60；主机功率：73 千瓦；船长：1 9.8 米）在钱塘江海

宁水域移泊过程中沉没（概位：30°24 '.1 N/1 20°34 '.8E），船上

共 3 人，其中 2 人获救，1 人失踪，构成一般等级水上交通事故。

二、专业术语和标准用语标示

（一）VHF:Very High Frequency，甚高频；

（二）AIS:Automatic Identification System，船舶自动识别系

统；

（三）CCTV:Close CircuitTelevision，闭路电视。

三、调查取证情况

事故发生后，杭州海事局立即成立事故调查组开展事故调查

取证工作。调查组收集了事故船舶法定证书和相关文书记录，调

取了事发时段 AIS 数据及周边施工船舶 CCTV 录像、盐官派出

所 CCTV 监控录像等电子数据。对“舟辅工 7”轮开展了水下探

摸；询问了相关船员及工作人员；搜集了事发时段事发水域气象

海况及通航环境情况；对国网某公司、华东某公司、浙江某设计

院有限公司及项目部、船舶所有人进行了调查。

调查共获取询问笔录 1 5 份，勘测劳务分包合同、项目部监
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控室值班记录表、航前会会议记录等资料 1 7 份，“舟辅工 7”

轮扫测报告 1 份、现场探摸报告 1 份，CCTV 视频存储卡 4 张。

四、船舶、船员、船公司和水工项目概况

（一）船舶主要技术数据和情况

船名：舟辅工7 船籍港：舟山

船舶识别号：CN20246470009 船舶类型：其他辅助船

船体材质：钢质 船长：19.8米

型宽：4.6米 型深：2.1米

总吨：60 净吨：18

主机功率：73千瓦 船舶吃水：1.5米(船检

证书满载吃水)

建成日期：2025年1月17日 航区：沿海航区

船舶建造厂：浙江荣畅海工实业集团有限公司

船舶所有人、经营人及其地址：乐某/浙江省舟山市定海区

临城街道
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图 1：“舟辅工 7”船舶照片

（二）船舶持证情况

1.该轮持有舟山海事局签发的船舶所有权证登记书，所有权

取得日期为2025年2月14日。持有舟山海事局签发的船舶国籍证

书、最低安全配员证书，以上证书均在有效期内。

2.该轮持有浙江省船舶检验中心舟山船检处签发的沿海小

船检验证书。2026年1月19日，浙江省船舶检验局舟山检验处检

验人员对该轮进行了年度检验，签注“记事：年度检验合格，下

次年度检验日期为2027年1月16日前后各三个月内。”。

（三）船舶监督检查情况

“舟辅工 7”轮最近一次船舶安全检查由舟山沈家门海事处

于 2025 年 12 月 6 日开展，发现缺陷 2 项，分别为机舱主配电板

220V 照明电网绝缘检测装置供电故障、机舱左前消防箱内消防
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水带长度大于 15 米。上述 2 项缺陷已于 2025 年 12 月 8 日完成

整改，且与本起事故无关联。

“舟辅工7”轮最近一次船舶现场监督检查由上虞海事处（绍

兴海事处）于 2025 年 11 月 12 日开展，发现缺陷 1 项，缺陷为：

九位码输入结果有误，与证书不一致。该缺陷已于 2025 年 11 月

13 日完成整改，且与本起事故无关联。

船舶安检和现场监督检查均未发现该船存在改建情况。

（四）船员情况

该轮事发航次在船船员3名，船舶配员满足其持有的《船舶

最低安全配员证书》要求。船员主要情况如下：

尤某，驾驶员，男，43岁，持有宁波海事局签发的沿海航区

未满500总吨船舶的二副适任证书，证书编号 BHA133*****0353,

证书在有效期内，于2025年11月1日在舟山定海上船服务，事发

航次前分别于2025年12月12日至16日、2025年12月28日至30日在

事发水域参与施工作业，事发时在驾驶台驾驶船舶。

沈某，机工，男，59岁，持有锦州海事局签发的沿海航区7

50千瓦及以上船舶的值班机工适任证书，证书编号 BBD245*****

0132,证书在有效期内，于2025年11月1日在舟山定海上船服务，

事发时段在船首备锚。

颜某，水手，男，57岁，持有舟山海事局签发的沿海航区5

00总吨及以上船舶的值班水手适任证书，证书编号 BHB145*****

3007,证书在有效期内，于2025年12月25日在舟山定海上船服务，
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事发时段在船首操作锚机。

（五）船舶管理情况

乐某为“舟辅工 7”轮登记的唯一所有人，该轮的营运、安

全管理、日常维护保养、船员配备等均由乐某负责。2025 年 1 0

月 20 日，乐某与浙江某设计院有限公司签订了《船舶租赁合同》，

由“舟辅工 7”轮参与某地质勘探工作。

五、水工项目管理及海事监管情况

（一）参建单位情况

本项目为浙江某地质勘探施工工程，项目线路途经钱塘江并

实施跨江作业。参建单位主要分工如下：

国网某公司为项目的建设单位，负责浙江某地质勘探施工工

程的项目前期、建设和运行等工作。

华东某公司为项目的施工单位，承担浙江某地质勘探施工工

程地质勘探施工。与国网某公司合同约定，华东某公司对施工现

场的安全生产负责，对项目安全生产负主体责任。

浙江某设计院有限公司为项目的劳务单位，主要负责钱塘江

北岸（海宁水域）勘察劳务工作。与华东某公司合同约定，浙江

某设计院有限公司对水域勘探作业期间人员及船舶安全负责。

莒南县某劳务有限公司为项目的劳务单位，主要负责钱塘江

南岸（杭州钱塘水域）勘察劳务工作。莒南县某劳务有限公司与

本次事故无关。

（二）施工日常管理情况
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1.项目部组织架构

华东某公司成立了项目部，项目部建立了以项目经理朱某骏

为组长的安全领导小组，全面负责并领导本项目的安全生产工

作。小组成员包括项目经理、项目安全员、钻探负责人等。主要

成员及职责如下：

项目经理朱某骏（华东某公司员工），全面负责该工程的组

织管理和安全管理。

项目安全员崔某（华东某公司员工），负责入场安全教育、

安全培训、应急演练，及作业前风险分析和隐患排查、危险源监

控，实时观测潮汐、气象情况，进行相关预警等。

钻探负责人朱某（浙江某设计院有限公司员工），负责钻探

施工安全。

2.施工日常管理

项目部成立了风险控制中心，制定了发现问题风险隐患提醒

通报制度、航次检查和安全风险评估制度、项目部 24 小时远程

监控与平台值守管理制度等。

项目部明确值班人员为项目副经理兼安全负责人杜某、项目

船机负责人周某、钻探负责人朱某。值班采用“三班倒”模式。

值班人员在值班期间的主要职责包括，全面掌握施工动态、船舶

位置、人员状况及天气潮汐信息（包括流速、 水深、涌潮高度

等），与所有施工船舶保持通讯联络畅通，负责现场施工作业管

理等。2026 年 1 月 28 日事发时段值班人员为朱某。
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国网某公司督促施工单位落实安全保障措施，定期对施工项

目部开展检查。

调查发现浙江某设计院有限公司未按照《勘测劳务分包合

同》开展安全教育培训，安全技术交底流于形式，针对性和实效

性不足，未建立并落实定期和专项隐患排查制度。

调查发现华东某公司未按照《勘测劳务分包合同》建立健全

施工现场管理制度，履行安全生产隐患排查和现场管理监督职责

不到位。

（三）海事监管情况

按浙江某地质勘探施工工程通航保障方案，杭州海事局要求

项目部全面落实安全生产主体责任，动态掌握现场施工情况，严

格落实通航安全保障方案各项保障措施，建立健全风险隐患排

查、船舶动态报告、安全风险评估等管理制度。

自该工程开始施工至 2026 年 1 月 28 日，杭州海事局共开展

检查 12 次（含对项目部检查），发现问题 17 项，主要包括安全

风险评估制度无制度文本、夜间点验频次较低、人员值班信息不

掌握等问题，相关问题已全部整改；对施工船舶检查 4 艘次，共

发现并督促完成整改问题缺陷 14 项。

六、气象及通航环境情况

（一）气象水文

事故发生时事发水域天晴，能见度良好，偏东风 2-3 级阵风

4 级，落潮流、流速较大。（附件 2）
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（二）事发水域水文变化情况

事故发生时事发水域水下地形变化频繁且变化无规律。（附

件3）

（三）通航环境

事发水域除施工船舶外无其他船舶，无渔网等碍航物。

图2：１月２８日2021时事发水域通航情况

七、“舟辅工 7”轮沉船水下探摸情况

2026年1月29日，张家港友程海洋工程有限公司对沉船进行

了2次潜水探摸（0130时、1530时各一次），探摸发现沉船螺旋

桨表面无缠绕障碍物，桨体无变形、无破损，结构保持完整；船

舵舵体整体结构完好；左侧船体舷侧无破损、无变形、无开裂情

况，船体外壳完整；右侧船体因坐底河床，贴合河床区域无明显

破损痕迹；船舶整体无金属刮擦痕迹，可排除“舟辅工7”轮与

“正北勘”轮钢丝缆刮擦的可能。
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八、事故经过

事故经过主要根据船舶AIS轨迹（附件1）、船员及工作人员

陈述、监控视频等材料整理推断（因当事人失踪等原因，由不完

整的证据经过分析而来），具体如下：

2026年1月25日0900时左右，“舟辅工7”轮从舟山东蟹峙村

北面码头起航前往施工水域，拟与“正北勘”轮、“畅顺8号”

轮一起参与浙江某地质勘探施工工程地质勘探施工作业。1月26

日1830时左右，“舟辅工7”轮抵达施工水域。

1月28日0730时左右，“正北勘”轮定位18号孔位，开始钻

探施工。

1700时左右，华东某公司与浙江某设计院有限公司商议后计

划等18号钻探孔施工完成后，根据潮水情况移位至16号钻探孔进

行施工作业。

1716时左右，18号孔作业完成。此时，“正北勘”轮船头朝

东锚泊，船首、船尾各抛八字锚。“舟辅工7”轮靠泊于“正北

勘”轮左舷，船头朝西。

1920时左右，项目现场管理人员刘某（浙江某设计院有限公

司员工）通知“舟辅工7”轮做好让出作业空间准备，并要求其

去施工水域附近合适位置抛锚。

1950时左右，项目现场管理人员刘某通知“舟辅工7”轮备

车、备锚，备好后可以离开。

2015时左右，“舟辅工7”轮水手颜某在船首解缆，机工沈
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2019时左右，待“正北勘”轮松出左后锚缆后，“舟辅工7”

轮向西移出

某在船尾解缆，待缆绳清爽后，上述两人均到船首准备抛锚。

“舟辅工7”轮随后向北移出。

。

2019时37秒，“舟辅工7”轮驶过“正北勘”轮左后锚缆上

方后继续航行，此时该轮位于“正北勘”轮真方位315°，航向

225°。

2019时47秒，“舟辅工7”轮驾驶员尤某在对讲机中喊“浅

了、浅了”，此时该轮位于“正北勘”轮真方位300°，航向260°。

2020时10秒，“舟辅工7”轮继续向西南移动，被退潮流压

向南侧。此时该轮位于“正北勘”轮真方位270°，航向280°。

2020时24秒，“舟辅工7”轮船体出现晃动，疑似船底触碰

浅点，此时该轮位于“正北勘”轮真方位260°，航向290°。随

后该轮原地大幅度向左转向。

2020时34秒，“舟辅工7”轮开始向东南方向移动，航向

170°，漂移大约3个船位后，刘某通过对讲机喊“抛锚、抛锚”，

此时该轮位于“正北勘”轮真方位250°。

2021时19秒，“舟辅工7”轮水手颜某、机工沈某听到尤某

抛锚指令后“舟辅工7”轮随即搁浅并向左倾侧，此时该轮位于

“正北勘”轮真方位189°，船锚未抛下。

2021时23秒，“舟辅工7”轮左倾侧翻约90°，并停止移动。

此时，“舟辅工7”轮船首朝南，位于“正北勘”轮真方位176°。
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2021时39秒，“舟辅工7”轮灯光熄灭。

船舶侧翻后，水手颜某抓住锚机绞盘，未落水。机工沈某跳

入水中后，水没至胸口位置，后被救起。驾驶员尤某失踪。

1月30日1315时左右，“舟辅工7”轮船体全部没入水中。

九、应急处置情况

（一）应急响应与处置

杭州海事局值班室接到险情报告后，根据《杭州海事局应急

管理工作程序》《杭州海事局海上突发事件应急操作须知》等，

立即启动应急响应并组织搜救，一是指令“畅顺8”“正北勘”

等船舶立即开展搜救。二是指令“海巡07998”“海巡07996”赶

赴事发水域开展施救。三是协调浙江省海豹救援队、钱塘海豹救

援队、海宁长安海豹救援队、海宁飞虎救援队、钱塘区九九五八

救援队、大江东绿色救援队、绍兴柯桥区战狼救援队、“浙慈渔

13217”等搜救力量相继赶到现场开展搜救。四是督促华东某公

司协调潜水员、潜水装备、扫测设备前往现场，开展失踪人员搜

寻。

应急处置期间，共计派遣海巡艇10艘次，出动现场执法人员

80余人次，救援现场累计投入7支应急救援队伍，出动救援人员

500余人次，调配重型起吊装备3台，轻型起吊装备4台，挖掘机2

台，救援车、冲锋舟、声呐、无人机、潜水设备、测深仪等专业

装备40余套。经多方协同努力，于1月28日2045时救起2名落水人

员，至2月6日0900时1名失联人员仍未找到，经评估后结束大规
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模搜救行动，转为常态化搜寻。

十、事故损失情况

事故造成“舟辅工 7”轮侧翻沉没，驾驶员尤某失踪，直

接经济损失约 140 万元。

十一、事故原因分析

（一）直接原因

1.“舟辅工7”轮驾驶员未能充分估计到搁浅和其他可能危

害航行安全的局面和危险，在不适航水文条件下开航。

事发水域位于钱塘江口感潮河段，水文条件复杂，潮流急、

潮差大，且局部流向紊乱。事发水域总体较浅且水下地形变化频

繁且变化无规律。该轮驾驶员在移位开航前，未按规定要求保持

正规了望，未对事发水域的航行风险进行充分评估，未有效核实

航行水域的水深和潮流情况，未能充分估计到搁浅和其他可能危

害航行安全的局面和危险，对当时水文条件下船舶操纵性能的影

响缺乏准确判断。

2.“舟辅工7”轮驾驶员面临危险局面时操作和应急处置不

当。

“舟辅工 7”轮移位过程中先后发生了异常转向，该轮驾驶

员也发现了水深异常情况，表明船舶已处于危险局面。该轮驾驶

员未遵循良好船艺，采取用车、抛锚等措施来控制船位，操作和

应急处置不当，错失了应急处置的最佳时机，最终导致船舶搁浅

沉没。
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（二）间接原因

1.浙江某设计院有限公司现场作业指挥调度失当。

浙江某设计院有限公司在安排船舶移位作业时，对施工水域

复杂水文环境掌握不够。未能根据有关安全保障措施的要求和现

场实际水文条件，科学、合理地指令船舶移位。

2.华东某公司安全生产主体责任落实不到位。

华东某公司作为施工单位未按照《勘测劳务分包合同》有效

履行勘探施工作业安全生产管理监督职责，安全生产隐患排查不

深入不彻底，与劳务单位浙江某设计院有限公司之间未建立包含

施工船舶移位等施工指令下达的相关管理制度，对施工现场管理

指导不到位。

3.“舟辅工7”轮船舶所有人、经营人安全管理不到位，岸

基支持不力。

“舟辅工7”轮为个人所有船舶，未建立并运行有效的船舶

安全管理制度。船舶所有人管理方式粗放，仅依靠不定期、非正

式的口头提醒进行安全管理，船舶日常运营安全管理不到位，未

能对船舶航行作业安全提供有效的岸基支持。

十二、责任认定

综上分析，本起事故是“舟辅工 7”轮驾驶员尤某未能按规

定要求保持正规了望，未能充分估计到搁浅和其他可能危害航行

安全的局面和危险，在不适航水文条件下开航以及面临危险局面

时操作和应急处置不当导致船舶搁浅沉没的单船责任事故。尤某
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对事故负有主要责任。

浙江某设计院有限公司现场作业指挥调度失当，华东某公司

安全生产主体责任落实不到位，共同对事故负有次要责任。

“舟辅工7”轮船舶所有人、经营人未建立并运行有效的船

舶安全管理制度，对船舶缺乏有效的岸基支持和技术指导，对事

故负有管理责任。

（二）对公司的处理建议

1.浙江某设计院有限公司。该公司未履行《勘测劳务分包合

同》建立并落实风险隐患排查制度，安全生产教育流于形式，现

场作业指挥调度失当，建议杭州海事局按照《水上交通安全约谈

管理规定》相关要求对该公司开展安全管理约谈，同时责令该公

司依据有关规定对事发时段本公司值班人员朱某、现场管理人员

刘某予以处理，

十三、处理建议

（一）对“舟辅工9”轮的处理建议

“舟辅工 7”轮未能按规定要求保持正规了望，未能充分估

计到搁浅和其他可能危害航行安全的局面和危险，涉嫌违反《中

华人民共和国海船船员值班规则》第二十一条第二项的规定，鉴

于责任船员尤某失踪，建议不予处罚。

有关处理情况书面反馈杭州海事局。

2.华东某公司。该公司未有效履行安全生产管理监管职责，

安全管理制度不健全，值班监控和施工现场管理指导不到位，建

议杭州海事局按照《水上交通安全约谈管理规定》相关要求对该
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公司开展安全管理约谈，同时责令该公司依据有关规定对责任人

员项目经理朱某骏、项目安全员崔某予以处理，有关处理情况书

面反馈杭州海事局。

十四、安全管理建议

1.建议浙江某设计院有限公司建立施工前（船舶移位）风险

评估机制。施工作业（船舶移位）前需对现场水文情况、气象情

况进行监测，并进行充分评估，及时消除安全隐患，确保满足安

全作业条件时下达作业（船舶移位）指令。

2.建议浙江某设计院有限公司强化安全交底全面性和针对

性。交底内容应包含但不限于作业类型、水文条件、船舶情况、

安全保障措施情况等关键信息，并针对作业水域特点开展专题交

底，对作业人员执行情况开展验证。

4.建议华东某公司强化施工人员安全教育培训，尤其在复杂

水域施工作业，针对性开展水文、气象、航路等知识培训，切实

提高人员安全意识和管理水平

3.建议华东某公司建立施工现场管理制度，明确施工组织、

指令下达、信息传递、技术支持等施工管理方面的核心职责，规

范施工船舶移位、作业管理流程，加强施工现场管理指导，及时

制止冒险施工行为。

。

5.建议建设单位国网某公司深刻汲取事故教训，健全企业安

全管理制度，加强对施工单位管理。举一反三，开展专题安全教

育，全面开展施工安全风险隐患排查整治，强化隐患排查整改闭
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环，防范险情事故发生。

6.建议杭州海事局按通航安全保障方案要求，进一步加强涉

水工程现场管理，全面落实涉水工程“一件事”全链条安全监管

各项要求，督促建设单位、施工单位严格落实安全生产主体责任。

严把施工船舶准入关，尤其要加强对单船公司施工船舶的监管，

防止安全管理水平差的船舶参与作业。

十五、附件

1.“舟辅工 7”轮轨迹示意图

2.事发水域气象水文情况

3.施工水域水文变化情况
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附件 1：“舟辅工 7”轮轨迹示意图
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附件 2：事发水域气象水文情况

事发水域气象水文情况

事发时，根据杭州气象科技开发有限公司提供的《浙江特高

压工程大风专报》显示，2026 年 1 月 28 日 2000-2100时，气温

为 6℃，风向风速为偏东风 2-3 级，阵风 4 级。

据盐官水文站监测数据（详情见表 1、表 2），及“正北勘”

船尾 CCTV 视频监控和“畅顺 8 号”船长王某口述，事故发生时

该区域处于落潮时段。同时，据“畅顺 8 号”船长王某口述，事

发时水流流速较大。根据 2026 年 2 月 1 日对事发水域地形扫测

得出的地形测量图（见图 1）可知，事发相关水域同时有浅滩和

深沟，导致该区域行船风险较大，尤其退潮时船舶航行有极大的

搁浅风险。
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表1:盐官水位站水位变化趋势

事故相关时段附近站点水位情况表

站点 序 时间 水位

 .

1 %#%)"$"%+ ##-## %!,$

2 %#%)"$"%+ #$-## %!+&

3 %#%)"$"%+ #%-## %!*(

4 %#%)"$"%+ #&-## %!),

5 %#%)"$"%+ #'-## %!)&

6 %#%)"$"%+ #(-## %!(*

7 %#%)"$"%+ #)-## %!($

8 %#%)"$"%+ #*-## %!')

9 %#%)"$"%+ #+-## %!+%

10 %#%)"$"%+ #,-## &!&&
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事故相关时段附近站点水位情况表

站点 序 时间 水位

11 %#%)"$"%+ $#-## &!($

12 %#%)"$"%+ $$-## &!&&

13 %#%)"$"%+ $%-## &!$)

14 %#%)"$"%+ $&-## &!#&

15 %#%)"$"%+ $'-## %!,$

16 %#%)"$"%+ $(-## %!+%

17 %#%)"$"%+ $)-## %!*%

18 %#%)"$"%+ $*-## %!)(

19 %#%)"$"%+ $+-## %!(+

20 %#%)"$"%+ $,-## %!(

21 %#%)"$"%+ %#-## %!'%

22 %#%)"$"%+ %$-## %!&)

23 %#%)"$"%+ %%-## %!($

24 %#%)"$"%+ %&-## %!*%

25 %#%)"$"%, ##-## %!),

注:数据来源浙江省水利厅网站

表2:2026年1月28日盐官水位站水位情况表事
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图1:2026年2月1日水下地形扫测图及船舶移动轨迹
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附件 3：施工水域水文变化情况

施工水域水文变化情况

施工水域位于钱塘江水域，受地形和潮汐影响，水文复杂多

变。施工单位委托浙江海测科技公司于 2025 年 10 月 21 日、12

月 7 日、12 月 25 日及 2026 年 2 月 1 日对事发附近相关水域（包

括沉船位置，详见图 2、图 3）进行了 4 次扫测，具体情况如下：
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图 2:指定区域示意图
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图 3:指定区域放大示意图
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1.通过对比 2025 年 12 月 7 日第二次测量与 2025 年 10 月

21 日第一次测量结果，可以得出：指定区域北侧测区在两次测

量期间冲刷明显，中部及南部测区均为淤积状态淤积程度较为一

致，阶段性总体地形变化如图 4 所示。

图4:2025年12月7日对比10月21日测次地形变化图
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2.对比2025年12月25日第三次测量与2025年12月7日第二次

测量结果，可以得出：指定区域在两次测量期间淤积明显，水深

变浅，阶段性总体地形变化如图5所示。

图5:2025年12月25日对比2025年12月7日测次地形变化图
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3.对比2025年12月25日第三次测绘与2025年10月21日第一

次测绘结果，可以得出：指定区域除最北侧近岸区域水深变深外，

其余区域均为淤积状态，水深自北向南呈变浅趋势，阶段性总体

地形变化如图6所示。

图6：2025年12月25日对比10月21日测次地形变化图
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4.2026年2月1日第四次测绘与2025年12月25日第三次测绘

结果相比，可以得出：指定区域除最北侧近岸区域轻微冲刷，区

域中西部淤积明显，区域中东部及南部受沉船影响，变化较乱，

沉船位置及连接沉底锚部分冲刷较大，船只周围有明显深坑，阶

段性地形变化如图7所示。
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图7:2026年2月1日对比2025年12月25日测次地形变化图

综合以上四次扫测情况，指定区域内地形变化较为反复，变

化情况如下：
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1.2025年12月7日测次与2025年10月21日测次相比为冲刷，

水深变深；

2.2025年12月25日测次与2025年12月7日测次相比为淤积，

水深变浅；

3.2025年12月25日测次与2025年10月21日测次相比为指定

区域北侧为冲刷，水深变深，南侧为淤积，水深变浅；

4.2026年2月1日测次与2025年12月25日测次相比，指定区域

除最北侧近岸区域轻微冲刷，区域中西部淤积明显，水深变浅，

区域中东部及南部受沉船影响，变化较乱。

综合上述对比情况得出事发水域水下地形变化频繁且变化

无规律。
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