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浙江海事局 2025 年第三季度辖区

水上安全形势分析报告

一、辖区事故概况

2025 年第三季度辖区未发生一般等级及以上事故，事故四项

指标同比分别为事故件数减少 1 起，均未发生人员死亡失踪和船

舶沉没，直接经济损失减少 9000 万元减少，事故四项指标同比“两

降两持平”。与前三年同期平均相比，分别事故件数减少 1.7 起、

死亡失踪减少 0.7 人、沉船减少 1.3 艘、直接经济损失减少 4716.7

万元。

2025 年第三季度辖区发生水上交通小事故 6 起，同比减少 8

起，下降 57.1%。

今年与去年第三季度均未发生重大等级事故。未发生较大等

级事故，同比减少 1 起。

其中：

（一）运输船未发生一般等级及以上事故，同比分别为事故

起数减少 1 起、死亡失踪和沉船艘数持平，直接经济损失减少 9000

万元。

（二）非运输船舶未发生一般等级及以上事故，去年同期也

无非运输船舶发生等级以上事故。

（三）运输砂石船舶未发生一般等级及以上事故，去年同期

也无运输砂石船舶发生等级以上事故。

（四）未发生涉渔一般等级及以上碰撞事故，去年同期也未

发生商渔船等级以上事故。
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（五）非五星红旗船舶未发生一般等级及以上事故，同比分

别为事故起数减少 1 起、死亡失踪和沉船艘数持平，直接经济损

失减少 9000 万元。

（六）“三无船舶”未发生一般等级及以上事故，去年同期

也未发生“三无船舶”一般等级及以上事故。

（七）无内河船舶在海上发生一般等级事故，去年同期也无

内河船舶发生一般等级及以上事故。

二、2025 年第三季度辖区等级以上事故统计分析

（一）一般等级及以上事故四项指标同比“两降两持平”。分

别为事故起数减少 1 起、死亡失踪人数和沉船艘数持平、直接经

济损失减少 9000 万元。（详见表一、图一）

表一：一般等级及以上事故四项指标统计表

统计期 事故起数 死亡失踪 沉船艘数 经济损失(万元)

一般等级

及以上事

故

2025 年第三季度 0 0 0 0

2024 年第三季度 1 0 0 9000

同 比（％） 0：1 / / 0：9000

图一：一般等级及以上事故四项指标对比图
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（二）一般等级及以上事故四项指标同比“两降两持平”。 分

别为事故起数减少 1 起、死亡失踪人数和沉船艘数持平、直接经

济损失减少 9000 万元。（详见表二、图二）

表二：运输船舶一般等级及以上事故四项指标统计表

统计期 事故起数 死亡失踪 沉船艘数 经济损失(万元)

运输船舶事

故

2025 年第三季度 0 0 0 0

2024 年第三季度 1 0 0 9000

同 比（％） 0：1 / / 0：9000

图二：运输船舶一般等级及以上事故四项指标对比图

（三）非运输船舶一般等级及以上事故四项指标同比“全面持

平”。均未发生非运输船舶事故。（详见表三）

表三：非运输船舶一般等级及以上事故四项指标统计表

统计期 事故起数 死亡失踪 沉船艘数 经济损失(万元)

非运输

船事故

2025 年第三季度 0 0 0 0

2024 年第三季度 0 0 0 0

同 比（％） / / / /

（四）辖区死亡失踪 3 人及以上的较大、重特大事故统计。
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第三季度辖区未发生死亡失踪 3 人水上交通较大事故。

（五）第三季度各分支局辖区事故统计。（见下表四、图三）

1.宁波辖区第三季度未发生一般等级及以上事故 2 起，四项

指标同比“两降两持平”，同比事故减少 1 起，死亡失踪与沉船

艘数同比持平，直接经济损失减少 9000 万元。

2.舟山、温州、台州、嘉兴和杭州等辖区未发生一般等级及

以上事故。

表四：2025 年第三季度各分支局辖区一般等级及以上事故分布统计

2025 年

第三季度

重大

事故

较大

事故

一般

等级

一般等级及以上 死亡失踪人数 沉船艘次 经济损失（万元）

总数 运输船 总数 运输船 总数 运输船 总数 运输船

宁波海事局 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

舟山海事局 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

温州海事局 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

台州海事局 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

嘉兴海事局 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

杭州海事局 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

合 计 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

图三：2025 年第三季度各分支局辖区一般等级及以上事故四项指标
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（六）一般等级及以上事故等级与种类统计。第三季度辖区

未发生一般等级及以上事故，其中较大等级火灾爆炸事故减少 1

起。（详见表五)
表五：一般等级及以上事故种类分布统计

2025 年

第三季度
事故起数 死亡人数 沉船艘数

直接经济损失

（万元）

碰撞 0 0 0 0

自沉 0 0 0 0

触礁 0 0 0 0

触碰 0 0 0 0

火灾爆炸 0 0 0 0

其他类 0 0 0 0

合计 0 0 0 0

（七）一般等级及以上事故船舶种类与吨位分布。

1.第三季度辖区未发生一般等级及以上事故。（详见表六）

表六：2024 年一般等级及以上事故船舶种类分布统计

2025 年

第三季度
事故起数 死亡人数 沉船艘数

直接经济损失

（万元）

砂石运输船舶 0 0 0 0

干杂货船 0 0 0 0
危化品油船 0 0 0 0
集装箱船 0 0 0 0
客船 0 0 0 0
工程船 0 0 0 0
散货船 0 0 0 0
多用途船 0 0 0 0
拖轮 0 0 0 0
交通船 0 0 0 0
供结船 0 0 0 0
渔船 0 0 0 0
合计 0 0 0 0
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三无船舶 0 0 0 0
内河船（海上） 0 0 0 0

2.第三季度未发生一般等级及以上运输船舶事故。

（八）一般等级及以上事故发生水域统计。第三季度未发生

一般等级及以上事故。（见表七）

表七：一般等级及以上事故发生水域数据表

2025 年度

第三季度

事故发生在

始发港水域

事故发生在

目的港水域

事故发生在非始发港

和目的港（航经船舶）
合计（起）

宁波局辖区 0 0 0 0

舟山局辖区 0 0 0 0

温州局辖区 0 0 0 0

台州局辖区 0 0 0 0

嘉兴局辖区 0 0 0 0

杭州局辖区 0 0 0 0

合 计 0 0 0 0

（九）一般等级及以上事故船舶船籍分布。第三季度未发生

一般等级及以上事故。

（十）一般等级及以上事故发生时段统计。第三季度未发生

一般等级及以上事故。（见表八、图四）

表八：一般等级及以上事故发生时段统计表

时段 事故起数 死亡失踪（人） 沉船（艘） 直接经济损失（万元）

0-4 时 0 0 0 0

4-8 时 0 0 0 0

8-12 时 0 0 0 0

12-16 时 0 0 0 0

16-20 时 0 0 0 0
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20-24 时 0 0 0 0

合 计 0 0 0 0

图四：一般等级及以上事故发生时段统计图

（十一）一般等级及以上事故四项指标月度分布。第三季度

未发生等级以上事故。（见表九、图五）
表九：一般等级及以上事故四项指标月度分布统计

月份 事故起数 死亡人数 沉船艘数 直接经济损失（万元）

1 月 0 0 0 0

2 月 0 0 0 0

3 月 0 0 0 0

4 月 0 0 0 0

5 月 0 0 0 0

6 月 0 0 0 0

合 计 0 0 0 0

图五：一般等级及以上事故四项指标月度分布图
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三、第三季度重点时段事故概况

无。

四、第三季度辖区人员死亡失踪事故案例

无

五、辖区外水域涉及浙江籍船舶水上交通事故概况

（一）第三季度浙江籍船舶在我国管辖水域内发生水上交通

事故 3 起（1 起一般、2 起小事故），同比减少 5 起、下降 62.5%，

造成 1 人死亡、2 艘浙江籍船舶沉没。另外，8 月 30 日浙江籍船

舶在我国管辖水域外发生 1 起船员高处坠亡事故，造成 1 人死亡。

（二）一般等级以上事故案例

1.2025 年 8 月 30 日，浙江省海运集团股份有限公司管理的宁

波籍散货船“浙海 520”轮从菲律宾装载镍矿 48600 吨驶往福州罗

源，该轮航行于菲律宾巴布延群岛以东太平洋海域时进行克令吊

吊货钢丝换新，期间一水手从该轮 NO.3 克令吊风雨密门坠落后救

治无效死亡，构成一般等级水上交通事故。

2.2025 年 9 月 13 日，浙江省三门县宏达船务有限公司所属的

台州籍油轮“祥洋 58”轮，从天津前往鲅鱼圈途中，航行至概位

39°11.25′N/120°15.72′E 时，该轮轮机长在检修设备时，头

部受伤，经全力抢救无效死亡，构成一般等级水上交通事故。

六、浙江籍船舶事故情况

第三季度浙江籍船舶发生水上交通事故 6 起、同比减少 3 起、

下降 333.%。其中一般等级事故 1 起、死亡失踪人，同比事故增加

1 起、死亡失踪增加人。

第三季度，6 起浙江籍船舶水上交通事故，发生在辖区内 3
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起（均为小事故）、辖区外 3 起（一般 1 起、小事故 2 起），涉

及 6 艘浙江籍船舶，辖区内浙江籍船舶 3 艘（体系内 1 艘、非体

系 2 艘），辖区外浙江籍船舶 3 艘（均为体系内），造成浙江籍

船舶船上人员死亡失踪 1 人、船舶沉没 2 艘、直接经济损失 156

万元。
浙江籍船舶 事故起数 死亡失踪人数 沉船艘数 直接经济损失万元

体系船舶 4 1 0 16

非体系船舶 2 0 2 140

辖区内 3 0 2 145

辖区外 3 1 0 11

较大事故 0 0 0 0

一般事故 1 1 0 0

小事故 5 0 2 156

船舶

艘数

较大等级事故 一般等级事故 小事故

起数 死亡 沉船 起数 死亡 沉船 起数 死亡 沉船

辖区

内

体系 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0

非体系 2 0 0 0 0 0 0 2 0 2

辖区

外

体系 3 0 0 0 1 1 0 2 0 0

非体系 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

合计 6 0 0 0 1 1 0 5 0 2

七、2025 年第三季度辖区水上交通事故特点

2025 年第三季度辖区水上交通事故主要有以下特点：

1.事故数量降幅显著。第三季度辖区发生各类水上交通事故 6

起，同比减少 9 起、下降 60%，尤其是商渔船碰撞事故减少 7 起、

下降 77.8%。未发生等级以上事故，同比减少 1 起。

2.黑色四小时事故占比高。三季度 6 起事故中，有 4 起事故
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发生在 0-4 时段，占本季度事故总数的 66.7%。2 起商渔船碰撞事

故均发生在该时段。

3.商渔碰撞事故风险依然较高。第三季度辖区发生涉渔碰撞

小事故 2 起、分别占事故总数的三分之一、碰撞事故的三分之二，

商渔碰撞风险较高。

八、第三季度影响辖区水上交通安全形势因素分析

从事故调查掌握的信息分析，第三季度影响辖区事故发生的

主要原因如下：

一是渔业船舶疲劳驾驶，如在“浙平渔 82221”轮与“泰和

699”轮碰撞事故中，渔船值班人员因疲劳瞌睡未及时发现商船。

二是船舶风险隐患排查不到位，在“正凯 6”沉没事故中，该

轮曾与其他船舶发生擦碰，靠泊过程中右舷船体与码头也发生过

触碰，事后船方均未认真检查船体受损情况，导致船舶在装货时

进水沉没。

三是操纵不当，对潮流估计不足，“港通 66”轮碰撞靠泊船

事故中，“港通 66”轮船长离泊时机选择不当，在大潮汛影响下，

车舵和解缆操作配合不到位，最终导致碰撞。

四是应急处置能力欠缺，如在“易安 6”轮触碰码头事故中，

舵机故障时船长未立即通知机舱采取机旁操作的方式避免事故发

生。


