MAIR070700202201
浙江海宁“1.25”“竣玮”号游艇
自沉事故调查报告
[bookmark: _Toc518403198][bookmark: _Toc518910907]1.事故简况
2022年1月25日0000左右， “竣玮”号游艇，本航次从嘉兴九龙山旅游度假区水域经汽车吊吊入嘉兴乍浦海域，开往钱塘江上游途中，因游艇不适航，相关操作人员不熟悉钱塘江水域通航环境和水文状况，1600时在钱塘江海宁大缺口水域搁浅后进水沉没，沉船位置：30°22′.54N/120°41′.31E，船上共3人，全部获救，直接经济损失约50万元，事故等级：小事故。
[bookmark: _Toc518403199][bookmark: _Toc518910908]2.专业术语
Z C:船舶检验局
GPS:全球定位系统
[bookmark: _Toc518910909][bookmark: _Toc518403200]3.事故调查取证情况
事故发生后，杭州海事局立即成立事故调查组，开展事故调查工作。调查组共取得了以下证据材料：询问笔录13份(其他单位笔录2份)，水上交通事故报告书1份，游艇建造合同复印件及船舶交接书复印件1份，游艇买卖合同复印件及船舶交接书复印件1份，船舶名称核定申请表复印件1页，船检登记号授号申请表复印件1页，船舶建造（初次）检验申请表1页，游艇适航证书及检验记录复印件1份（已失效），游艇检验报告复印件1页（已失效），船员证书复印件2套，九龙山游艇俱乐部（平湖）有限公司营业执照复印件1份，九龙山游艇俱乐部（平湖）有限责任公司日常管理制度1套，人员名单1份，现场救助视频1段，1月25日九龙山度假区闸门监控视频1段。
[bookmark: _Toc518910910][bookmark: _Toc518403201]3.1船舶概况
“竣玮”号游艇2010年2月由杭州之江玻璃钢船艇制造有限公司（已注销）建造完工，游艇主要技术数据如下：
	船名
	“竣玮”

	总吨
	65

	净吨
	32

	艇长
	18.05米

	艇宽
	5.50米

	型深
	2.00米

	干舷
	0.85米

	主机型号
	沃尔沃D12D-C

	主机功率
	992千瓦（496KW*2）

	船舶种类
	游艇

	船体材料
	纤维增强塑料

	呼号/识别码
	无/无

	船检登记号
	2010R3100979

	船舶登记号
	无

	检验单位
	浙江省船舶检验局杭州检验处

	建造年份
	2009年4月6日

	建造完工日期
	2010年2月2日

	建造地址
	杭州

	建造厂家
	杭州之江玻璃钢船艇制造有限公司（已注销）


[bookmark: _Toc518910911][bookmark: _Toc518403202]3.1.1船舶登记和检验情况
“竣玮”号游艇原船舶检验机构为浙江省船舶检验局杭州检验处，检验时间为2010年6月7日，此后再未进行过船舶检验，该游艇原检验证书航行水域为：遮蔽航区，证书已失效；经查询，该游艇未在海事管理机构进行过船舶登记。
	文书名称
	发证机关
	发证日期
	有效期

	船舶国籍证书
	无
	——
	——

	所有权证书
	无
	——
	——

	游艇适航证书
	杭州ZC
	2010.6.7
	2012.2.1


[bookmark: _Toc518403203][bookmark: _Toc518910912]3.2人员情况
“竣玮”号本航次船上人员3人，其中1人持有游艇驾驶员证书，另外2人无相关证书，与本次事故关联人员3人，相关人员情况如下：
驾驶员丁某某，男，持有中华人民共和国三亚海事局2021年5月14日签发的游艇A1F（有效期至：2023年11月12日）资格驾驶证书，事发时在驾驶台操作，不熟悉钱塘江水域水文和航路情况。
宋某，男，无游艇驾驶资格证书，事发时在驾驶台，协助驾驶员进行瞭望。
万某某,男，无游艇驾驶资格证书，事发时在驾驶台休息。
顾某某，男，“竣玮”号游艇所有人。
施某某，男，受游艇所有人委托具体负责“竣玮”号游艇维修及其他相关事宜。
乔某，男，九龙山游艇俱乐部（平湖）有限公司现场管理人员。
[bookmark: _Toc518910913][bookmark: _Toc518403204]3.3气象海况与通航环境
[bookmark: _Toc518910914][bookmark: _Toc518403205]3.3.1气象海况
事故发生时间为2022年1月25日（农历腊月二十三），系钱塘江小潮汛期间，事故发生地大缺口水域无潮汛观测站，查阅潮汐表显示嘉兴澉浦水域当天潮汐情况如下：0035时，潮高113（厘米，下同）；0600时，潮高642；1237时，潮高140；1807时，潮高676；大缺口水域最低潮和最高潮时间较嘉兴澉浦水域推迟2个小时左右，涨潮潮头到达大缺口水域时间约为1450时，流向偏西，流速约5-6节，潮头高1—2米；偏北风，风力3-4级,阴；能见距离约1公里。
[bookmark: _Toc518910915][bookmark: _Toc518403206]3.3.2通航环境
3.3.2.1事发水域通航环境
钱塘江大缺口水域处于钱塘江涌潮形成发展并壮大区域，钱塘江河流走势在此区域大约呈90度折线走向，钱塘江潮水携带大量泥沙，在此水域堆积形成大面积浅滩，最低潮时江中有大面积浅滩露出水面，受潮流和钱塘江径流作用变化影响，深水航路不稳定，通航环境复杂多变。
3.3.2.2航标及警戒标志设置
事发水域附近有大缺口旧仓灯桩、尖山污水1号灯桩、尖山污水2号灯桩，用以船舶航行引导和标识警戒。
[bookmark: _Toc518403207][bookmark: _Toc518910916]3.3.3航道及水文情况
该水域潮强流急、涌潮汹涌，属于非正规半日浅海潮流，水位每日两涨两落，水流为往复流，但不对称性较明显，涨潮流大于落潮流，潮差较大，航道频繁变迁，江中有大面积浅滩，通航条件复杂。事发水域附近无潮汐观测站点，涨落潮时间主要参考嘉兴澉浦观测站点，向后推迟约两个小时左右，并受风、流等其它因素影响略有提前或延后，嘉兴澉浦潮汐观测站点距离事发水域航程约30海里。
[bookmark: _Toc518403208][bookmark: _Toc518910917]3.4船舶管理情况
“竣玮”号所有人为自然人顾某某,该游艇2010年7月由游艇所有人的父母从原船主杭州竣玮贸易有限公司以游艇所有人的名义购得，从2010年8月开始长期停靠于嘉兴九龙山旅游度假区游艇俱乐部人工湖停泊设施。
调查发现，嘉兴九龙山旅游度假区人工湖为陆地水域，该水域是在嘉兴九龙山上挖出来的人工湖，九龙山紧靠嘉兴乍浦沿海。乍浦沿海水域高平潮时，九龙山海边道路和平台距离海面约4米左右，该水域通过一道闸门和嘉兴乍浦海域相连通，船舶由人工湖进出海上需要通过闸门在高平潮时进行，该闸门由于损坏从2019年7月起处于长期关闭状态。
从2010年8月开始一直持续到2022年1月25日，“竣玮”号停靠九龙山旅游度假区人工湖期间，游艇管理由九龙山游艇俱乐部（平湖）有限公司负责。由于股东股权纠纷，九龙山游艇俱乐部（平湖）有限公司从2019年5月份开始处于停业状态。九龙山游艇俱乐部（平湖）有限公司在2019年5月份后对“竣玮”号的日常管理只是保障该游艇日常安全停泊，对停泊在九龙山旅游度假区人工湖水域游艇离开该水域放任自流，对相关游艇动态未及时报告相关管理机关。
2021年7月，游艇所有人顾某某口头委托自然人施某某对长期停泊在嘉兴九龙山人工湖水域的“竣玮”号游艇进行维修并协助办理船舶检验事务，随后施某某口头委托自然人万某某对“竣玮”号游艇进行维修，相关维修工作由万某某组织人员进行，从2021年7月持续到2022年1月。1月25日游艇沉没前，游艇所有人顾某某不清楚游艇具体状况和动态。
船舶所有人未对“竣玮”号游艇进行有效的安全管理，九龙山游艇俱乐部（平湖）有限公司对“竣玮”号的管理流于形式，未做到管理有效、到位。
[bookmark: _Toc518403209][bookmark: _Toc518910918]3.5救助情况
杭州海事局按照应急预案要求，立即开展救援行动，一是指派“海巡07996”艇前往现场开展搜寻救助；二是指派执法人员驾车赶赴事发水域现场进行协调指挥；三是协调公安、消防等公务力量开展救助；四是协调钱塘江沿岸志愿者队伍开展搜寻救助。1600时左右，游艇沉没，1754时，3名遇险人员全部被志愿者队伍“海宁海豹救援队”用橡皮艇成功救助。
[bookmark: _Toc518910919][bookmark: _Toc518403210]4.重要事故因素认定
[bookmark: _Toc518403211][bookmark: _Toc518910920]4.1自沉事故认定
4.1.1据“竣玮”号驾驶员丁某某陈述：浪很大，两三分钟就进到船舱里面了，尾部和船舱很快进水。据船上人员宋某陈述：船上3人是1月25日天刚黑左右，被救援队用皮划艇救起来，当时船舶已沉没，3人在船头最高处，水面已经淹到3人腰部。据船上人员万某某陈述：浪向船尾推上去，很快到甲板生活区，机舱盖没关，水进入机舱后船头翘起，船身沉没。
4.1.2现场救助视频显示，“竣玮”号整个主甲板被淹没，只能隐约看到船首栏杆。
4.1.3经和现场救援人员“海宁海豹救援队”队长电话确认，3人得救时，船舶已经完全淹没。
综上所述，调查组认为此次事故为自沉事故。
[bookmark: _Toc518403212][bookmark: _Toc518910921]4.2自沉时间认定
4.2.1根据“竣玮”号驾驶员丁某某陈述，船舶于25日1500时多一点沉没；根据“竣玮”号船上人员万某某陈述，1500时多点出的事情，1600时多点沉的；根据“竣玮”号船上人员宋某陈述，1530时左右开始进水，船很快就沉掉了。
4.2.2杭州市交通运输局最先接到的报警时间为1612时。
4.2.3查询事故发生前后船上人员与施某某电话通话报警时间为 1600时。
综上所述，调查组认为事故的发生时间约为25日1600时。
[bookmark: _Toc518910922][bookmark: _Toc518403213]4.3自沉地点认定
4.3.1根据嘉兴公安提供的船舶通话报警定位，显示，“竣玮”号在30°22′.6N/120°41′.4E处。     
4.3.2  1月26日白天退潮后，在大缺口水域搜寻沉船，1月28日1045时在30°22′.54N/120°41′.31E处发现沉船踪迹。
综上，调查组判定自沉地点在30°22′.54N/120°41′.31E。
[bookmark: _Toc518910923][bookmark: _Toc518403214]5.事故经过
2022年1月24日—1月25日凌晨左右，万某某、宋某、丁某某三人在施某某的授意和九龙山游艇俱乐部（平湖）有限公司的配合下，有计划的组织汽车吊、车辆、人员，将“竣玮”号游艇通过汽车吊由陆地人工湖水域沿海边堤岸吊入大海，进行试航，检验游艇有没有修好，“竣玮”号吃水约1米，船上存柴油约900升。
1月25日0400时，“竣玮”号游艇被汽车吊吊入乍浦九龙山海域，当时乍浦海域正在涨潮，能见距离约2公里，随后万某某、丁某某、宋某3人上船，丁某某负责驾驶，宋某协助瞭望，万某某大部分时间休息。船舶启动后，驾驶员丁某某按照万某某的指示驾驶“竣玮”号开向钱塘江上游，在整个过程中，船上GPS、甚高频无线电话、雷达等助航导航设备均不能开启，通过手机测速软件得知，“竣玮”号航速约5-6节。
0600左右，“竣玮”号通过杭州湾跨海大桥，航速约5-6节，未向嘉兴海事局报告，随后“竣玮”号继续向钱塘江上游航行。
1200左右，“竣玮”号通过嘉绍跨江大桥，航速约6节，未向杭州海事局报告，随后“竣玮”号继续向钱塘江上游方向航行。
1400左右，“竣玮”号航行至海宁老盐仓大缺口附近水域后搁浅停车，能见距离约1公里，阴天，微风，海宁老盐仓大缺口附近水域正处于落潮期，潮水快落至最低潮；3人商量后，准备等下个潮水来时，乘潮脱浅。
1500左右，潮头来到船边，潮头高1-2米，游艇在被潮头抬高瞬间脱浅，根据水文测绘部门常年累计统计数据，该区域涨潮潮头流速约6节左右，此时游艇“竣玮”最大静水航速约5-6节左右，流速抵消绝大部分的游艇动力速度，游艇进一步随潮流漂移至水深更浅区域。
1510左右，游艇第二次搁浅，游艇停车，3人商量等潮水把游艇再抬高一点，游艇浮起来再动车。
1530左右，船上3人发现游艇没有浮起来，跑到游艇尾部查看，发现机舱进水；游艇尾部有个发动机散热的通风口盖子未关，机舱盖也未关，机舱进水；随后3人关上机舱盖，宋某到驾驶台启动游艇，想强行脱浅，未成功，水迅速进入舱室，艇尾开始下沉，头部开始上翘；随后3人立即向施某某报告求救，通过微信向施某某发送遇险位置，3人穿好衣服和救生衣，用缆绳将自己绑在船头等待救援，1600时左右，“竣玮”号游艇沉没。
1623时，杭州海事局接杭州市交通运输局转报：在30°22′.6N/120°41′.4E附近，有船沉没，3人遇险； 1754时，3名遇险人员被“海宁海豹救援队”救起。
[bookmark: _Toc518910924][bookmark: _Toc518403215]6.事故损失情况
“竣玮”号游艇沉没，该游艇2010年买卖合同显示价格为人民币150万元整，综合考虑10%的年折旧率和相关处置费用，该事故损失约为人民币50万元整。
[bookmark: _Toc518403216][bookmark: _Toc518910925]7.事故原因分析
[bookmark: _Toc518910926]7.1驾驶员不适任
“竣玮”号游艇驾驶员丁某某未进行开航前检查并在开航时确保船舶适航,履职不到位；在游艇发生搁浅后，应对措施不当导致机舱进水，最终致使游艇沉没，违反了《中华人民共和国海上交通安全法》第七条、第三十四条、第四十六条的规定，是事故发生的主要原因。
7.2游艇不适航
“竣玮”号游艇自2010年2月建造完成以来，未持有船舶国籍证书及其他法定证书、文书，2012年6月船检证书过期后也再未进行过船舶法定检验；开航前船舶助导航设备等关键性设备未能正常开启，船舶处于不适航状态，违反了《中华人民共和国海上交通安全法》第九条、第三十三条,《游艇安全管理规定》第六条、第十四条的规定，是事故发生的原因之一。
7.3现场负责人违章指挥
游艇现场负责人万某某在明知游艇不适航的情况下，组织车辆、人员将游艇从封闭水域吊至杭州湾水域并指挥游艇驾驶员进行冒险航行。违反了《中华人民共和国安全生产法》第二十五条第六项之规定，是事故发生的原因之一。
7.4船舶所有人安全主体责任不到位
“竣玮”号游艇所有人顾某某授意施某某对游艇进行维护保养后对游艇动态不了解、不掌握，导致游艇在不适航情况下冒险航行，最终造成船舶自沉，是事故发生的原因之一。
8.其他原因
九龙山游艇俱乐部（平湖）有限公司安全管理责任未落实
[bookmark: _Toc518910927][bookmark: _Toc518403217]九龙山游艇俱乐部（平湖）有限公司作为游艇停泊水域的管理单位，安全管理人员缺配，安全管理制度未落实，放任他人将游艇吊离管理水域，存在安全管理责任未落实的情形。
9.事故责任认定及事故结论
综上分析，本起事故是由于“竣玮”号游艇在不适航的情况下，当事驾驶员不熟悉钱塘江通航环境和水文情况，未能对游艇在事发水域航行风险作出充分估计，冒险航行，搁浅后操作不当导致“竣玮”号沉没的单方责任事故。
[bookmark: _Toc518403219][bookmark: _Toc518910929]“竣玮”号对本起事故负全部责任，该游艇驾驶员丁某某为直接责任人；现场负责人万某某负有管理责任；船舶所有人顾某某负有管理责任；九龙山游艇俱乐部（平湖）有限公司负有管理责任。
10.安全管理建议
本次自沉事故中，“竣玮”号游艇存在船艇不适航、船员不适任、游艇俱乐部管理缺失等问题，导致“竣玮”号游艇自沉事故发生，安全管理建议如下：
一、建议游艇所有人顾某某加强对《安全生产法》、《海上交通安全法》、《游艇安全管理规定》相关条款的学习，提高法律意识。
二、建议九龙山游艇俱乐部（平湖）有限公司落实安全管理制度，配备安全管理人员加强游艇管理。
三、建议九龙山旅游度假区管理委员会加强对九龙山游艇俱乐部（平湖）有限公司的管理。
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