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浙江台州“4·17”“利通 58”轮
沉没事故调查报告

一、事故概况和调查简况

（一）事故概况

2021 年 4 月 17 日约 1922 时，武汉中泰鑫海运发展有限

公司光船租赁、常德市航聚物流有限公司所属的岳阳籍散货

船“利通 58”轮从安徽安庆装载 1611.92 吨袋装氧化钙驶往

福建福州，在途经台州东廊岛以东约 3.5 海里附近海域（概

位 28°32.2′N/121°44.6′E）时遇大风浪进水沉没，船上

共 6 人，其中 1 人获救、2 人死亡、3 人失踪，直接经济损

失约 200 万元，构成较大等级水上交通事故。

（二）调查简况

事故发生后，浙江海事局立即成立事故调查组开展事故

调查及取证工作。调查组通过勘察事故现场，了解船舶、人

员情况及事发水域通航环境，对涉事船舶相关人员进行调查

询问，收集了船舶基本资料以及船员配备、船舶持证等相关

情况，并派员赴安徽安庆、湖北武汉、湖南常德等地调查船

舶载货、公司管理、船舶检验等情况。经调查取证，共获取

询问笔录 20 余份、船舶国籍证书、检验证书、最低安全配

员证书、船员适任证书等复印件、沉船探摸报告以及码头监

控视频等若干。本次调查获取的主要证据材料如下：
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1.询问笔录 20 余份；

2.船舶登记、检验证书等复印件各 1 套；

3.“利通58”轮沉船探摸报告3份。

4.“利通58”轮AIS轨迹截图记录若干张。

5.台州气象局气象证明1份。

6.台州市海洋预报台海况证明1份。

7.装货港码头监控视频1份。

8.“利通58”轮基本结构图、总布置图1份。

二、专业术语和标准用语标示

AIS：Automatic Identification System 船舶自动识

别系统

VTS：Vessel Traffic Service 船舶交通管理系统

三、船舶、船员和船公司概况

（一）船舶概况

1.船舶主要技术数据和情况

船名：利通 58 船旗国：中国 船籍港：岳阳

航区：沿海 船舶种类：散货船

总长：58 米 型宽：9.2 米 型深：3.7 米

船体材料：钢质 总吨：496 净吨：277

满载吃水：3.1 米 参考载货量：960 吨

满载排水量：1413.442 吨 空船排水量：417.200 吨

主机类型：内燃机 主机马力：218 千瓦
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建造厂家：繁昌县新河船舶修造厂（二坝）

建成日期：2007-11-10

改建厂家：桃源县德威造船有限责任公司

改建日期：2008-08-16

船舶所有人：常德市航聚物流有限公司、李某

船舶所有人地址：湖南省常德市武陵区丹阳街道柏子园

社区

光船承租人/经营人：武汉中泰鑫海运发展有限公司

光船承租人地址：武汉市吴家山新城十二路湖北现代化

五金机电城综合楼

2.船舶持证情况

“利通 58”轮持有中华人民共和国岳阳海事局于 2019

年 10 月 16 日签发的船舶国籍证书，有效期至 2024 年 9 月

29 日；持有湖南省常德市船舶检验局于 2020 年 11 月 23 日

签发的海上货船适航证书，有效期至 2021 年 12 月 09 日，

并于 2020 年 11 月 18 日完成中间检验。

综上，“利通 58”轮持有合格有效的船舶国籍证书和船

舶检验证书。

（二）船上人员情况

经调查获救船员、船舶所有人以及经遇难人员家属确

认，“利通 58”轮本航次实际在船人员 6 人，分别为船长、

三副、二管轮各 1 名，水手 2 名，厨工 1 名。按照“利通 58”

轮最低安全配员证书要求，该轮应配备船长 1 名，三副 1 名，
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值班水手 2 名，轮机员 1 名，兼职 GMDSS 通用操作员 1 名，

如连续航行时间超过 24 小时，须增加二副 1 人。本航次该

船从始发港安徽安庆开航至事发水域，实际连续航行时间超

过 24 小时，应增加二副 1 人。“利通 58”轮未配备二副，

本航次配员不满足安全配员要求。

“利通 58”轮本航次实际在船人员情况如下：

船长李某，持有沿海航区未满 500 总吨船舶船长证书和

GMDSS 通用操作员证书，证书编号均为 BJAXXXXXXXXXXXX，

有效期至 2025 年 7 月 22 日。在事故中失踪。

三副张某，持有沿海航区未满 500 总吨船舶二副证书，

证书编号 BJBXXXXXXXXXXXX，有效期至 2025 年 7 月 22 日。

在事故中死亡。

二管轮张某，持有沿海航区主推进动力装置未满 750 千

瓦船舶的二管轮证书，证书编号 BFAXXXXXXXXXXXX，有效期

至 2025 年 7 月 21 日。在事故后获救。

水手林某，持有沿海航区 500 总吨以上船舶的值班水手

证书，证书编号 BJAXXXXXXXXXXXX，有效期至 2025 年 9 月

13 日。在事故中失踪。

水手王某，持有无限航区 500 总吨以上船舶的值班水手

证书，证书编号 AMAXXXXXXXXXXXX，有效期至 2048 年 5 月

29 日。在事故中死亡。

厨工柳某，未持有基本安全培训证书，身份证号

3XXXXXXXXXXXX。在事故中失踪。
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（三）船舶装货、检验、修理和检查情况

1.船舶装货情况

“利通 58”轮于 2021 年 4 月 14 日 0700 时左右靠妥安

徽安庆东流菊江港埠有限公司码头；当天 1919 时完货，共

装载 1386 件吨袋装氧化钙，合计重量 1611.92 吨；当天约

2010 时离泊，计划前往福建福州。据装货码头监控视频显示，

完货时该轮所装货物高度超过货舱舱口围约 2.5 个吨袋高

度，货舱舱盖无法关闭，使用帆布覆盖货物及舱口，然后用

绳索绑扎系固帆布。

2.船舶改建情况

2014 年，经长江海事局吨位丈量复核、武汉船检处审核

后认定“利通 58”轮存在“大船小证”。2014 年 10 月份进

行整改，常德市船舶检验局、长江海事局船舶检验管理处对

“利通 58”轮进行现场确认。2015 年 6 月中华人民共和国

海事局船舶安全技术中心签发《海上船舶吨位证书》，船舶

证书显示该轮船舶主尺度（上甲板长*型宽*型深）为

57.8m*9.2m*3.7m，船舶有前后两个货舱，货舱口尺度均为

7.5 m *5.6 m。2021 年 4 月 14 日“利通 58”轮事发航次装

货时的视频显示“利通 58”轮为单一舱口。

综上，“利通 58”轮货舱舱口实际布置以及舱口尺度与

常德市船舶检验局签发的船舶证书记录不一致。

3.船舶修理情况

“利通 58”轮于 2020 年 11 月 18 日至 2020 年 12 月 2

日在福建连江县永德胜船业有限公司上排修理，12 月 4 日出
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船厂。修理内容包含船体、轮机和电气三部分，其中船体部

分为全船喷砂除锈油漆、防腐锌块更换。

4.船舶检验情况

2015 年至 2020 年每年 11 月份左右，常德市船舶检验局

均对该船开展营运检验。

2020 年 11 月 23 日，常德市船舶检验局在台州港对“利

通 58”轮进行了中间检验和年度检验，并对船检证书进行了

签注。但根据“利通 58”轮 AIS 轨迹、船舶进出港报告系统

该船动态、福建连江县永德胜船业有限公司的修船完工检验

报告均显示当时该轮在福建连江。

5.船舶安全检查和现场检查情况

“利通 58”轮最近一次安检时间是 2020 年 11 月 10 日

在福建莆田湄洲湾由三江口海事处进行安检，共发现 2 项缺

陷，无滞留项目，缺陷已纠正并且复查合格。

2021 年 4 月 14 日，该轮本航次在安徽安庆东流菊江港

埠有限公司码头装货期间，安庆东流海事处对该船进行了船

舶现场检查，未发现问题。

（四）船舶所有人、经营人情况

1.“利通 58”轮船舶所有人

根据船舶登记信息，“利通 58”轮船舶所有人为常德市

航聚物流有限公司（占 51%股份）和李某（占 49%股份）。

常德市航聚物流有限公司成立于 2018 年 6 月 11 日，法

人代表为徐某，经营范围为沿海杂货运服务，沿海散货船货
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运服务；目前拥有 16 艘 500 总吨以下货船（含“利通 58”

轮），所有权登记均为常德市航聚物流有限公司占股 51%、

个人占股 49%，实际公司都不持有股权。

2.“利通 58”轮船舶实际控制人

2019年10月 22日李某与常德市航聚物流有限公司签订

了《船舶挂靠管理合同书》，约定李某占有“利通 58”轮

100%股份，李某为“利通 58”轮实际控制人。

3.“利通 58”轮光船租赁船舶承租人/经营人

根据 2019 年 10 月 18 日岳阳海事局签发的《光船租赁

登记证明书》，武汉中泰鑫海运发展有限公司为“利通 58”

轮光船租赁船舶承租人。10 月 22 日，常德市航聚物流有限

公司、李某与武汉中泰鑫海运发展有限公司签订了“利通 58”

轮光船租赁合同。2019 年 11 月 18 日，武汉市港航管理局向

“利通 58”轮签发了编号为鄂 SJ(2018)XXXXXX、船舶经营

人为武汉中泰鑫海运发展有限公司、使用期限至 2023 年 4

月 30 日止的船舶营业运输证，并于 2020 年 7 月 20 日签发

了有效期至 2021 年 8 月 31 日止的船舶年审合格证。前述情

况表明，武汉中泰鑫海运发展有限公司系“利通 58”轮光船

租赁船舶承租人/经营人。

武汉中泰鑫海运发展有限公司成立于 2009 年，目前主

要经营船舶管理业务，船舶买卖租赁以及其它船舶资产管

理，船员招聘培训管理服务，船舶工程与航道疏浚，船舶配

http://cmp.msa.gov.cn/simis-web/sys/ship/javascript:void(0);
http://cmp.msa.gov.cn/simis-web/sys/ship/javascript:void(0);
http://cmp.msa.gov.cn/simis-web/sys/ship/javascript:void(0);
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件服务。公司持有湖北省交通运输厅港航管理局签发的《国

内水路运输经营许可证》，有效期为 2023 年 4 月 30 日，经

营国内沿海及长江中下游普通货船运输。2017 年开始实施体

系管理，2018 年通过初次审核并取得了武汉海事局签发的符

合证明，2019 年 11 月和 2020 年 12 月通过了年度审核。

（五）“利通 58”轮经营和管理情况

1.光船租赁船舶承租人/经营人武汉中泰鑫海运发展有

限公司

2019 年 10 月 22 日常德市航聚物流有限公司、李某与武

汉中泰鑫海运发展有限公司签订了“利通 58”轮光船租赁合

同，约定光船租赁期间武汉中泰鑫海运发展有限公司作为经

营人管理和使用船舶，配备船员并支付工资。同年 11 月 1

日武汉中泰鑫海运发展有限公司与常德市航聚物流有限公

司签订了“利通 58”轮等 16 艘船舶的《船舶管理协议》，

双方约定武汉中泰鑫海运发展有限公司作为经营人将“利通

58”轮等 16 艘船舶在海事局进行光租登记，主要为办理营

运证所用，实际所有权和经营管理权归常德市航聚物流有限

公司。

2019 年 12 月 3 日，武汉中泰鑫海运发展有限公司制定

了《关于 500 总吨以下海船的管理规定》，该规定明确常德

市航聚物流有限公司作为武汉中泰鑫海运发展有限公司共

同经营安全管理方，负责公司 500 总吨以下海船的日常监控

http://cmp.msa.gov.cn/simis-web/sys/ship/javascript:void(0);
http://cmp.msa.gov.cn/simis-web/sys/ship/javascript:void(0);
http://cmp.msa.gov.cn/simis-web/sys/ship/javascript:void(0);
http://cmp.msa.gov.cn/simis-web/sys/ship/javascript:void(0);
http://cmp.msa.gov.cn/simis-web/sys/ship/javascript:void(0);


第 9 页 共 34 页

及安全和防污染管理、人员调配及培训、船舶修理等工作，

由武汉中泰鑫海运发展有限公司对常德市航聚物流有限公

司在从事船舶的日常管理中提供船舶所需岸基相关指导性、

技术上等方面的支持，向常德市航聚物流有限公司收集来自

船舶的运行动态、人员管理以及安全与防污染的信息，相关

管理人员随时监控船舶动态，如发现常德市航聚物流有限公

司在日常管理中出现重大缺陷，武汉中泰鑫海运发展有限公

司将视情况直接参与到对船舶的日常监控管理之中。

2019 年 12 月 20 日，武汉中泰鑫海运发展有限公司与徐

某、陈某、蔡某、王某等 4 人签定《劳务合同》，聘请 4 人

分别担任武汉中泰鑫海运发展有限公司的机务、海务主管具

体负责“利通 58”轮等 16 艘船舶的管理。前述 4 人中，徐

某为常德市航聚物流有限公司法人代表，其余 3 人为常德市

航聚物流有限公司员工，4 人日常在常德市航聚物流有限公

司办公地点上班，由徐某决定工资金额并负责发放。

武汉中泰鑫海运发展有限公司与常德市航聚物流有限

公司制定了《安全管理机构和安全管理人员设置制度》《安

全管理监督检查制度》《安全管理职责制度》《事故应急处

置制度》《船舶岗位安全操作规程》《扣分罚款制度规范》

等与船舶安全管理相关的制度；双方还共同印发了《关于进

一步落实公司安全管理主体责任的通知》，明确提出要进一

步落实公司安全与防污染工作的主体责任。

http://cmp.msa.gov.cn/simis-web/sys/ship/javascript:void(0);
http://cmp.msa.gov.cn/simis-web/sys/ship/javascript:void(0);
http://cmp.msa.gov.cn/simis-web/sys/ship/javascript:void(0);
http://cmp.msa.gov.cn/simis-web/sys/ship/javascript:void(0);
http://cmp.msa.gov.cn/simis-web/sys/ship/javascript:void(0);
http://cmp.msa.gov.cn/simis-web/sys/ship/javascript:void(0);
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调查发现，2021 年 4 月 18 日武汉中泰鑫海运发展有限

公司总经理周某接到公司机务主管、常德市航聚物流有限公

司法人代表徐某电话，才知道这次事故的发生。武汉中泰鑫

海运发展有限公司作为“利通 58”轮光船租赁船舶承租人/

经营人，实际未履行该轮船舶配员职责，不掌握该轮货载、

航次计划等运行动态、人员管理以及安全与防污染的信息，

相关管理人员也没有随时监控船舶动态，未按照公司规定的

频次对船舶进行安全检查，事发航次未对该轮进行相关的气

象提醒，未有效履行对该轮的安全管理主体责任。

2.船舶所有人常德市航聚物流有限公司

常德市航聚物流有限公司作为“利通 58”轮法定的船舶

登记所有人之一，该公司未持有《水路运输经营许可证》，

不具有水路运输经营资质。公司将“利通 58”轮等 16 艘船

舶以光船租赁的方式出租给武汉中泰鑫海运发展有限公司

经营管理，但又通过签订《船舶管理协议》《劳务合同》等

方式变相从事前述船舶的经营管理。常德市航聚物流有限公

司未持有《水路运输经营许可证》，实际又从事船舶经营管

理，存在无资质经营管理船舶情况。

调查发现，常德市航聚物流有限公司在“利通 58”轮的

经营管理中，不掌握“利通 58”轮船员聘任、货物装卸、船

舶动态，对该轮本航次存在的配员不足等安全隐患失察失

管，事发航次也未对该船进行恶劣天气的相关提醒，实际未

http://cmp.msa.gov.cn/simis-web/sys/ship/javascript:void(0);
http://cmp.msa.gov.cn/simis-web/sys/ship/javascript:void(0);
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有效履行对该轮的安全管理主体责任。

3.实际控制人李某

李某，“利通 58”轮法定的船舶登记所有人之一，系“利

通 58”轮实际控制人，同时作为该轮船长，直接自行聘用船

上人员、承揽货物签署运输合同。事发航次，未给船舶配备

足够适任的船员；装货时未控制装货数量，致使完货后货物

高度超出船舶货舱舱口围，造成舱盖无法关闭。

四、通航环境情况

（一）气象水文情况

1.根据台州市气象台预报：4 月 17 日，多云，白天最高

温度：23-25 度。18 日早晨最低温度：10-12 度。沿海海面：

北到东北风 5-6 级阵风 7 级，中午起 6-7 级阵风 8 级。

2.根据台州气象台实测：4 月 17 日，大陈岛 1907 时，

风力达 9 级。

3.根据获救船员陈述：能见度良好，风浪较大，甲板上

浪严重。

4.查潮汐表：海门港 17 日 1927 时潮高 99 厘米，18 日

0145 时潮高 335 厘米。

综上，调查组认定事发海域东北风 7-8 级，阵风 9 级，

事发时事发海域风浪较大，海况恶劣，事发时处于最低潮，

能见度良好。
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（二）事故海域通航情况

事故海域位于台州东廊岛以东3.5海里附近海域，是500

总吨以下小型船舶南北习惯航路，事发海域事发时交通流较

大，通航环境较为复杂。事发时段，未发现有其他船舶与“利

通 58”轮形成紧迫局面。

五、重要事故因素的认证

（一）船舶是否涉嫌“大船小证”

根据 2015 年 6 月中华人民共和国海事局船舶安全技术

中心签发的《海上船舶吨位证书》，“利通 58”轮船舶主尺

度为上甲板长 57.8 米、船宽 9.2 米、型深 3.7 米。2018 年

6 月 29 日岳阳海事局签发的《船舶所有权证书》，“利通

58”轮船舶总长 58 米、型宽 9.2 米、型深 3.7 米。根据“利

通 58”轮船舶检验证书记载，该轮满载排水量 1413.442 吨，

满载吃水 3.1 米。

2020年11月 18日拍摄于福建连江县永德胜船业有限公

司船台的视频显示该船实际型深为 4.5 米左右，且存在载重

线标志、水尺标志和甲板线虚标的情况。经对装货港安徽安

庆东流菊江港埠有限公司码头调查以及码头监控视频回放，

事发航次“利通 58”轮实际装载袋装氧化钙 1611.92 吨，该

轮甲板线尚未没入水中。根据宁波康鑫船务工程有限公司于

2021 年 6 月 25 日出具的“利通 58”轮沉船探摸报告，经潜

水测量沉船总长 57.5 米，船宽 9 米，中舱型深约 4.3 米左
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右。

综上，调查组认为“利通 58”轮事发航次实际型深为

4.5 米左右，且存在载重线标志、水尺标志和甲板线虚标的

情况，该轮存在“大船小证”的嫌疑。

（二）船舶超载

“利通 58”轮船舶检验证书记载该轮满载排水量

1413.442 吨。经对装货港安徽安庆东流菊江港埠有限公司码

头调查以及码头监控视频回放，事发航次“利通 58”轮实际

装载袋装氧化钙 1611.92 吨，超过该轮满载排水量，调查组

认为该轮本航次超载。
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（三）舱盖未关闭

事故调查组通过 2021 年 4月 18 日对获救的二管轮张某

的调查问询以及查看“利通 58”轮在安庆东流菊江港埠有限

公司码头装货期间的视频监控发现，“利通 58”轮装载的货

物高度超出舱口围，舱盖无法关闭。事发航次，“利通 58”

轮实际仅用帆布封盖货物及舱口，未关闭货舱舱盖。

六、事故经过

根据获救船员询问笔录、国产化VTS系统雷达数据以及

“利通58”轮AIS数据，经整理分析，事故经过如下：

2021 年 4 月 14 日 0700 时左右，“利通 58”轮靠妥安

徽安庆东流菊江港埠有限公司码头，当天 1919 时完货，共

装载袋装氧化钙 1386 件合计重量 1611.92 吨。14 日 2010 时

左右离泊，计划前往福建福州。开航时未关闭舱盖，仅用帆

布封盖货物及舱口。

4 月 16 日约 1940 时，过南支灯船，出长江口后向南航

行。

4月 17 日约 1826 时，船位 28°34.1′N/121°43.5′E，

航向 186.7 度，航速 5.5 节。

约 1830 时，船位 28°33.8′N/121°43.5′E，航向

154.3 度，航速 3.3 节。

约 1835 时，船位 28°33.6′N/121°43.7′E，航向

117.5 度，航速 3.7 节。
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约 1855 时，船位 28°33.2′N/121°44.9′E，航向

137.4 度，航速 1.6 节。

约 1856 时，船位 28°33.2′N/121°44.9′E，航向 161

度，航速 3 节。

约 1857 时，船位 28°33.1′N/121°44.9′E，航向

175.6 度，航速 4 节。

约 1900 时，船位 28°32.9′N/121°44.9′E，航向

179.8 度，航速 5.4 节。

约 1922 时，船位 28°32.2′N/121°44.6′E，AIS 显

示航向 224.4 度，航速 5.1 节，之后 AIS 信号消失。

七、应急处置和搜救情况

2021年 4月 17日 2045时，台州市海上搜救中心接到“闽

连渔运 60961”轮报告：“闽连渔运 60961”轮在台州东廊

岛东 3.5 海里附近海域救起落水船员 1 人，据该获救人员描

述，“利通 58”轮在附近沉没，当时船上共有 6 人。

接报后，浙江省、台州市海上搜救中心全力组织搜救。

协调了“海巡 0751”“海巡 0750”“台海救 1”“海巡 07557”

“中国渔政 33310”“中国渔政 33316”和中国海警执法船

等 7 艘公务船艇，以及“近洋管理 1 号”“新兴达 18”“神

州 29”“德锦 6”“浙岭渔拖 10992”“浙椒渔 19088”“浙

椒渔 16088”“浙路渔 88896”“闽连渔运 60961”等 20 余

艘社会救助力量及过往商渔船开展现场搜救。同时，海上搜
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救中心及时发布沉船航行警告和沉船航行安全信息，提醒过

往船舶避让沉船，并设置沉船虚拟标。

八、事故损失情况

“利通 58”轮沉没，2 人死亡、3 人失踪，直接经济损

失约 200 万元。

九、事故原因分析

（一）船舶遭遇大风浪影响，进水沉没。“利通 58”轮

航经台州东廊岛 3.5 海里附近海域时，遭遇大风浪影响，船

舶严重上浪，造成货舱进水导致船舶向左倾覆沉没。

（二）船舶超载，舱盖未关闭,货舱风雨密不符合规范

要求。“利通 58”轮夏季满载排水量 1413.442 吨，本航次

实际装载袋装氧化钙 1611.92 吨，船舶实际货物装载量超过

该轮夏季满载排水量，船舶超载；本航次该轮装载的货物高

度超出货舱舱口围，货舱舱盖未关闭，仅用帆布封盖货物及

舱口，货舱风雨密不符合规范要求。
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（三）船舶光船租赁承租人/经营人未有效履行安全管

理主体责任。武汉中泰鑫海运发展有限公司作为“利通 58”

轮的光船承租人/经营人，虽然聘请徐某、陈某、蔡某、王

某 4 人作为机务、海务主管对“利通 58”轮等船舶进行管理，

但公司实际未履行船舶配员职责，不掌握该轮载货、航次计

划等运行动态、人员管理以及安全与防污染的信息，相关管

理人员也没有随时监控船舶动态，未按照公司规定的频次对

船舶进行安全检查，事发航次未对该轮进行相关的气象提

醒，未能落实安全管理主体责任对该轮实施有效的安全管

理。

（四）船舶所有人未有效履行安全管理主体责任。常德

市航聚物流有限公司作为“利通 58”轮的船舶所有人之一，

该公司虽建有安全管理制度，但实际不掌握“利通 58”轮船

员聘任、货物装卸、船舶动态，对该轮本航次存在的配员不

足等安全隐患失察失管，事发航次公司也未对该船进行恶劣

天气的相关提醒，未对该轮有效履行安全管理主体责任。公

司未持有《水路运输经营许可证》，不具有水路运输经营资

质，存在无资质管理船舶情况。

（五）船舶实际控制人未有效履行安全管理责任。李某

作为“利通 58”轮实际控制人，不通过经营人直接自行聘用

船上人员、承揽货物并签署运输合同。涉嫌对船舶型深实施

非法改建、虚标载重线和水尺标志等行为。事发航次，未有

效履行安全管理责任，未给船舶配备足够适任的船员；装货

时未控制装货数量，超船舶满载排水量装货，致使完货后货

http://cmp.msa.gov.cn/simis-web/sys/ship/javascript:void(0);
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物高度超出船舶货舱舱口围，造成货舱舱盖未能关闭、货舱

风雨密不符合规范要求。

十、事故结论

综上分析，本起事故是“利通 58”轮航行期间遭遇大风

浪，船舶严重上浪，且因船舶超载、未关闭舱盖，造成货舱

进水导致船舶倾覆沉没的单船责任事故。该轮船长李某为事

故的主要责任人。

船舶光船承租人/经营人武汉中泰鑫海运发展有限公司

和船舶所有人常德市航聚物流有限公司对该轮长期存在超

载违规经营和日常安全管理缺失等重大安全隐患失察失管，

对事故负有管理责任。
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